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  پايان نامه هاي دانشجويي   پيشنهادي عناوين
 

اي باتوجه به سياستگذاري، هدايت و نظارت بر امر حمل ونقل  سازمان راهداري وحمل ونقل جاده
هاي  نامه گيرد، تحقيق و پژوهش و تعريف پايان هاي بسيار متنوعي را در بر مي اي كه فعاليت جاده

هاي  اي را از رسالت ونقل جاده ر موضوعات مرتبط با حملد) ودانشگاه ارتباط ميان صنعت(دانشجويي 
مطالعاتي وپژوهشي درقالب   رحط 93خود قلمداد مي كند و براين اساس اقدام به تعريف 

هاي دانشجويي مقاطع دكتري وكارشناسي ارشد در ده دسته كلي مشتمل برموضوعات  نامه پايان
  :وعناوين پيشنهادي ذيل نموده است

  

  يزي حمل و نقل  برنامه ر -1
 
 دركشور GISمدل مكانيابي شهرك هاي حمل ونقل بين شهري كالا با استفاده از   -1-1
 
اي با درنظر گرفتن عواملي موافقت خود را براي  حمل ونقل جاده راهداري و در حال حاضر سازمان 

. نمايد شود اعلام مي گذاري بخش خصوصي انجام مي كه با سرمايهي حمل ونقلي احداث شهركها
گيري اين اماكن در سطح يك استان و همچنين در كل كشور از مواردي است كه نياز  جانمايي و قرار

 . سال آينده را دارد 10بيني وضعيت حداقل  ريزي وتهيه مدل لازم براي پيش به برنامه
مذكور ريزي براي مجوزهاي صادره از مهمترين اهداف موضوع بوده وانتظار مي رود كه مدل  برنامه

گيريهاي لازم مناسبي را  يابي بتواند اطلاعات لازم و همچنين تصميم فراهم ساختن امكان مكان با
  . ه دهدئارا
  
وارائه ) تخليه وبارگيري درمبداء ومقصد(بررسي،تحليل وارزيابي زمان تاخيردرجابجائي بار - 1-2

  )ارئه مطالعه موردي(روشهاي كاهش آن 
  
ربخش از زمان ضرورتي اجتناب ناپذير براي موفقيت در حوزه هاي مختلف امروزه استفاده موثر واث  

در بخش حمل ونقل نيز زمان به عنوان مهم ترين متغير هزينه اي، اثرمستقيمي در . به شمار مي رود
هاي بخش دارد كه از طريق مديريت زمان  بهره وري بخش حمل ونقل، ارزش افزوده وكاهش هزينه

پروژه حاضر با رويكرد مديريت زمان، .فعاليتهاي پروسه حمل بهينه ميگردد، مدت انجام هريك از 
ها تا لحظه رسيدن به  دهي در پايانه عوامل ايجاد تاخير در جابجائي بار را از زمان بارگيري و نوبت

آثار مديريت .مقصد بررسي وتحليل نموده و مدلي را جهت كاهش زمانهاي تلف شده ارائه مي نمايد
  :ارد ذيل متجلي ميگرددزمان در مو



٢ 

  افزايش بهره وري در بخش حمل ونقل كالا -1
كاهش هزينه هاي بخش حمل ونقل كالا از طريق كاهش ميزان خواب ناوگان ، كاهش سوخت، -2

 ...كاهش حمل ونقل يكسربار و 
 افزايش رضايتمندي صاحبان كالا، رانندگان و متصديان بخش حمل ونقل-3
 پايانه هاي بار  استفاده بهينه از فضاي-4
رسيدن به حمل ونقل پايدار از طريق ايجاد تعادل بين عرضه وتقاضاي حمل ونقل بار در سطح -5

  كشور
  

اولويت بندي  شبكه راهها با هدف تخصيص بهينه هزينه هاي ساخت ونگهداري شبكه  مدل ارائه -1-3
  راههاي شرياني كشور

  
راه وتعييين اولويت  وتخصيص  اعتبار به راههاي يكي از مسائل مهم در مديريت تعمير ونگهداري 

در اين تحقيق هدف بررسي .هست  مختلف براي نگهداري  آنها با توجه به محدويت منابع مالي
ات ساخت نگهداري شبكه اعتباربهينه وتخصيص شبكه راهها روشهاي  مختلف اولويت بندي

جسم ( بخشهاي مختلف راه در ي راه مي باشد، ميتوان  فرض نمود بودجه  نگهدار راههاي شرياني
استفاده و به تفكيك وجود دارد وبا تدوين )پل تونل ،ديوار حائل : راه ، علائم ايمني وابنيه فني شامل 

با توجه يك مسير از مجموعه مسيرهاي موجود  ،اعتباراتنگهداريساخت و از مدلهاي اولويت بندي
  . بخشهاي مختلف آن بدست مي آيد به زير

برآن با استفاده از فرآيند تحليل ترتب ،وجود محدويت بودجه وتحليلهاي مگر از فرضيات يكي دي
  .مي تواند قلمداد شود) AHP(سلسله مراتبي 

، ترانزيتي )آزاد راه ،بزرگراه ،جاده دوخطه (حجم خودروهادر يك مسير ،نوع راه :پارامترهايي مانند
كديگرويك مسير بودن ياوجود مسيرهاي رقيب بودن  ،اتصال مراكز عمده صنفي يا جمعيتي  به ي

ميتواند به عنوان متغيير مستقل وارد مدلسازي شود ،در نهايت مدلها بايد توانايي  اولويت بندي  .....و
  .را دارا باشند)بصورت قطعه يا مسير(راهها به منظور توسعه ونگهداري راه  شبكه 

 
 
در شبكه  AADTالكترونيكي با هدف استخراج آمار طراحي مدل مكانيابي دستگاههاي تردد شمار  - 1-4

  راههاي كشور
  

اطلاعات تردد شبكه حمل ونقل، كاربردهاي فراواني در برنامه ريزي ها و تصميم سازي هاي 
هاي  مديريت حمل ونقل جاده اي دارد، بديهي است اطلاعات دقيق مي تواند منجر به ارائه برنامه
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و برعكس، خطاي اطلاعات و آمار نتايج نامطلوبي خواهد جامع و اتخاذ تصميمات مناسب شود 
ها و روش هاي مناسب  داشت، با توجه به اهميت اطلاعات تردد شماري ، تدوين ضوابط، دستورالعمل

  . براي پاسخ گويي به نيازهاي متعدد حمل ونقلي ضروري است 
با توجه به شرايط و  هدف اين تحقيق انتخاب روش مناسب براي مكانيابي دستگاههاي تردد شمار

  . امكانات كشور به منظور دستيابي به اطلاعات جامع و به هنگام تردد جاده اي كشور مي باشد
  
  
  طراحي مدل برآورد تقاضاي حمل ونقل بار با استفاده از آمار حاصل از تردد شمارهاي جاده اي  - 1-5
  

نقل ، نيازمند آگاهي يافتن از انجام هرگونه طراحي و برنامه ريزي در زمينه هاي مختلف حمل و
به عبارت ديگر پيش نياز بسياري از پروژه ها در حمل ونقل، برآورد ميزان . واقعي مي باشد تقاضاي

به عنوان مثال در بخش هاي حمل ونقل . تقاضايي است كه براي آنها در آينده وجود خواهد داشت
توسعه ناوگان حمل ونقل جاده اي، برنامه  جاده اي مانند، مطالعه ساخت وتوسعه راهها، برنامه ريزي

ايستگاههاي پليس (ريزي نگهداري و تعميرات راهها وتاسيسات جانبي آنها، مكان يابي تاسيسات 
  .و غيره نيازمند تعيين مدل تقاضاي حمل ونقل بار مي باشد... ) راه، مجتمع هاي خدماتي رفاهي و 

بيني  شماري كشوري در چند سال اخير، امكان پيشبا توجه به وجود آمارهاي حاصله از طرح تردد 
  . تقاضاي حمل ونقل با استفاده از مدل سازي مناسب مهيا مي گردد 

  
طراحي مدل برآورد مدل تقاضاي حمل ونقل مسافر با استفاده از آمار حاصل از تردد شمارهاي  - 1-6

  جاده اي 
  

حمل ونقل ، نيازمند آگاهي يافتن از انجام هرگونه طراحي و برنامه ريزي در زمينه هاي مختلف 
به عبارت ديگر پيش نياز بسياري از پروژه ها در حمل ونقل، برآورد ميزان . مي باشد تقاضاي واقعي

به عنوان مثال در بخش هاي حمل ونقل . تقاضايي است كه براي آنها در آينده وجود خواهد داشت
ريزي توسعه ناوگان حمل ونقل جاده اي،  جاده اي مانند، مطالعه ساخت وتوسعه راهها، برنامه

ايستگاههاي (ريزي نگهداري و تعميرات راهها وتاسيسات جانبي آنها، مكان يابي تاسيسات  برنامه
و غيره نيازمند تعيين مدل تقاضاي حمل ونقل مسافر ... ) پليس راه، مجتمع هاي خدماتي رفاهي و 

تردد شماري كشوري در چند سال اخير، امكان  با توجه به وجود آمارهاي حاصله از طرح.باشد مي
  . گردد  پيش بيني تقاضاي حمل ونقل با استفاده از مدل سازي مناسب مهيا مي
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  مدل مكانيابي بهينه استقرار پايانه هاي حمل بار و ميزان ارزيابي عوامل موثر بر آن  - 1-7
  

: ماهنگ كليه اجزاء آن شامل افزايش كارايي سيستم حمل ونقل جاده اي مستلزم رشد و توسعه ه
ها،  ناوگان حمل ونقل، رانندگان ، شبكه ارتباطي، تاسيسات بين راهي ، خدمات جانبي پايانه

  .  مي باشد... باراندازهاي كاميون و 
براين مبنا مكانيابي مناسب پايانه هاي بار به عنوان يكي از ضروري ترين و مهمترين اجزاء تاسيسات 

جاده اي مي باشد كه از طريق آن ضمن ارائه خدمات و امكانات مورد نياز  زيربنايي حمل ونقل
رانندگان و ناوگان حمل ونقل به صورت منسجم و متمركز مي توان سياستگذاري هدايت، كنترل و 
نظارت لازم را نيز بر سيستم حمل ونقل اعمال نموده و از كليه عناصر سيستم حداكثر استفاده را 

  .ارايي و عملكرد كل سيستم حمل ونقل كشور را افزايش داد نمود و در نهايت ك
هدف اين تحقيق ، بكارگيري و استفاده از تكنيكهاي برنامه ريزي منطقه اي در جانمايي مكانيابي 
پايانه هاي بار، بيان ضرورت و اهميت وجود و احداث آنها به منظور ساماندهي وضعيت تردد و فرآيند 

  . ور مي باشدحمل ونقل كالا در سطح كش
  
  كشور رفاهي - مجتمع هاي خدماتي مدلسازي استقرار مكاني - 1-8
  

رفاهي و تير پاركها مكاني است كه در محور هاي اصلي و ترانزيتي كشور  - مجتمع هاي خدماتي 
  . جهت ارائه خدمات مورد نياز رانندگان ، مسافران و وسايل نقليه به صورت متمركز احداث مي گردد

رفاهي ، جايگاه هاي سوخت ، رستورانهاي  –ست جهت مكانيابي مجمتع هاي خدماتي شايان ذكر ا
گزينه هاي بسيار ... منفرد بين راهي نقاطي با داشتن امكانات اوليه زيربنايي مانند آب ، برق ، گاز و 

 –مناسب در محورهاي مواصلاتي جهت توسعه و ساماندهي و تبديل آنها به مجتمع هاي خدماتي 
  .مي باشند رفاهي 

  . هدف اين تحقيق ارزيابي معيارهاي مكانيابي مجتمع ها و ارائه مدل بهينه مي باشد
  
  طراحي مدل مميزي نگهداري تاسيسات جانبي راهها  - 1-9
  

تاسيسات جانبي راهها بعنوان يك سرمايه ملي با صرف هزينه هاي هنگفتي احداث مي شوند، اين 
كاركردهاي مهمي دارند و به صورت گسترده و مستمر مورد  تاسيسات بعنوان زيربناهاي جاده اي

لذا مطالعه متدها و روشهاي حفظ ، حراست ونگهداري تاسيسات جانبي راهها . استفاده قرار مي گيرند
  . از مسائل روز صنعت حمل ونقل مي باشد
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سپاري و  اين تحقيق روشهاي متفاوت نگهداري اين تاسيسات ازجمله نگهداري بصورت اماني، برون
مناسبي دراين راستا ) چك ليست(اجاره به پيمانكار را مقايسه و ارزيابي نموده و فرم هاي كنترلي 

  . ارائه مي نمايد
  
  طراحي مدل  اولويت بندي احداث تاسيسات جانبي راهها  -1-10
  

راهها، پليس (باتوجه به نيازهاي موجود و همچنين درخواستهاي فراوان احداث تاسيسات جانبي راهها 
و محدوديت اعتبارات و بودجه كشور، مسئله ... )  پايانه ها، جايگاههاي سوخت ، راهدارخانه و 

اولويت بندي احداث تاسيسات جانبي راههاي كشور، اهميت ويژه اي دارد اتخاذ يك روش مناسب 
سازي  و پياده جهت حل مسئله اولويت بندي احداث تاسيسات جانبي راههاي كشور، همچنين طراحي

  . باشد  نرم افزار لازم از مسائل مهم حمل ونقل كشور در اين زمينه مي
  
درجاده تحليل و ارزيابي شاخص هاي موثر و تعيين ضريب همسنگ سواري وسايل نقليه مختلف  -1-11

  هاي اصلي كشور
  

به منظور در نظرگيري شرايط واقعي درمورد تركيب وسايل نقليه وهمچنين برآورد دقيق ميزان 
تاثيرگذاري هرگروه از وسائل نقليه در كل جريان ترافيك، مي بايست اين وسايل به معادل سواري 

براي تعيين ضرايب همسنگ ) شاخص هاي موثر(لذا انتخاب معيار عملكردي مناسب . تبديل گردند
سواري در انواع مختلف راههاي برون شهري با توجه به دسته بندي هاي مناسب از وسايل نقليه، 

هاي موصوف وسايل نقليه براي  ي تواند منجر به تعيين ضريب همسنگ سواري مناسب براي دستهم
  . كشور ايران گردد

  
  برآورد تعيين ظرفيت راههاي اصلي دوخطه شبكه راههاي كشور  -1-12
  

مسئله تعيين حداكثر توانايي يك جاده براي عبور ترافيك و ميزان سرويس دهي در شرايط متفاوت، 
باشد كه در حال حاضر از آئين نامه كشورهاي مختلف  ترين مسائل تحليل و طراحي شبكه مياز مهم

  .استفاده مي شود
توجه به ارتباط پارامترهايي مانند رابطه سرعت وچگالي ترافيك، سرعت و جريان ترافيك، رابطه 

افيكي پايدار جريان و چگالي ترافيك، بررسي سرفاصله زماني وسايل نقليه محدود در جريانهاي تر
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مي تواند منجر به تعيين ظرفيت ايده آل درانواع مختلف راههاي برون شهري از قبيل راههاي اصلي 
  . دو خطه براساس موارد فوق براي كشور ايران گردد

  
  حجم در آزادراههاي كشور  –تعيين تابع مناسب زمان سفر  - 1-13
  

ن و انتخاب مسير برحسب پارامتر زمان به منظور كاليبره نمودن مدل هاي تخصيص سفر در ايرا
وبخصوص در جاده هاي كوهستاني، ضروري است،  رابطه بين زمان سفر و حجم جريان بصورت 

حجم، پرداخت نهائي توابع  -لذا پيشنهاد مدل هاي مناسب براي تابع زمان سفر. تابعي برآورد گردد
  .اي كشور هدف اين تحقيق مي باشدحجم براي آزادراهه - مزبور و ارائه تابع برگزيده زمان سفر

  
  
  طراحي مدل اولويت بندي احداث مجتمع هاي خدماتي رفاهي  -1-14
  

رفاهي و تيرپاركها مكاني است كه در محورهاي اصلي وترانزيتي كشور جهت –مجتمع هاي خدماتي 
  . گردد ارائه خدمات مورد نياز رانندگان، مسافران و وسايل نقليه بصورت متمركز احداث مي

فاكتور مهم در اولويت بندي احداث چنين مجتمع هايي، نيازهاي كاربران جاده و حجم جريان 
ترافيك عبوري از مسيرهاست ، هم اكنون بسياري از محورهاي درمناطق كويري و ترانزيتي كشور 

دكه امكانات خدماتي و رفاهي چنداني وجود ندار... چوپانان و  -معلمان ، نائين - مانند محور جندق 
منجر به القاء احساس نا امني و عدم اطمينان به رانندگان و كاربران در خصوص مشكلات احتمالي 
كه در مسير امكان وقوع دارد مي گردد لذا سازمان راهداري و حمل ونقل جاده اي به عنوان متولي و 

ر چنين سياستگذار بخش حمل و نقل جاده اي خود را موظف به ايجاد تاسيسات خدماتي رفاهي د
هدف اين تحقيق فراهم آوردن مدلي براي اولويت بندي احداث تيرپاركها . مسيرهايي مي نمايد

ومجتمع هاي خدماتي رفاهي به منظور ارائه خدمات بهينه به كاربران و القاء احساس ايمني ، امنيت 
  . و آسايش در مسيرهاي شرياني كشور است

  
  
  
  
  
  



٧ 

  اري راه و ابنيهمديريت زير ساخت هاي راه و نگهد -2
  
  GISسيستم به كارگيري با استفاده از  ) pms( مديريت اطلاعات روسازي راههاطراحي سامانه   -2-1

  
مديريت  روسازي راه نياز به پارامترهاي مختلفي همچون تاريخچه ساخت و بهسازي، عرض رويه، 

  . مي باشد... تعداد خطوط عبوري، ، وضعيت تردد مسير، وضعيت پل ها و 
اطلاعات مذكور به صورت مستقل جمع آوري مي گردد و به صورت سنتي تلفيق اين مجموعه 
اطلاعاتي با توجه به مسائلي همچون اطلاعات تكراري و عدم انطباق اطلاعات با يكديگر، با دقت 

با  (GIS)سيستم اطلاعات جغرافيايي . انجام نمي شود و لذا نتايج حاصل با واقعيت همخواني ندارد
جه به ماهيت رقومي بودن و استفاده از اطلاعات مكاني، امكان تلفيق اطلاعات را به راحتي امكان تو

تا كنون از اين سيستم در اين حوزه . پذير ساخته و انجام تحليل اطلاعات به درستي انجام مي شود
  . عليرغم نياز جدي به آن استفاده نشده است

مع آوري، تلفيق و تحليل اطلاعات مربوط به مديريت هدف از انجام اين پروژه بررسي چگونگي ج
روسازي است و انتظار مي رود با انجام اين پايان نامه ضمن انجام مطالعات تطبيقي در ساير 

كشور بررسي گردد و درنهايت ضمن  (PMS)كشورها، مسائل ومشكلات حال حاضر اين سيستم 
ت روسازي راه تهيه و با انجام پروژه سيستمي جهت مديري،  GISارائه مزيت هاي استفاده از 

  . نمايش داده شود آنقابليت هاي ) يك استان(پايلوت 
  
  
لند تهيه طرح عمليات بررسي رفتار ب( اصلاح ضرايب مورد استفاده در طراحي روسازي هاي آسفالتي يا بتني -2-2

 ) درايران LTTPروسازي  مدت
 

در طراحي روسازي هاي آسفالتي يا بتني از آيين با عنايت به اينكه تمامي ضرايب مورد استفاده 
به نظر مي رسد لذا  ضروريهاي آشتو استخراج مي گردد و لزوم اصلاح و بومي سازي ضرائب  نامه

 . يد واقع گرددفاين پروژه مي تواند م
اصلاح ضرائب و بومي سازي آن با توجه به شرائط حاكم بر وضعيت مصالح و منطقه اي موجب 

  . گردد گرديده كه  خود باعث افزايش عمر بهره برداري وبهبود عملكرد روسازي مي طراحي مناسب
  
  مدل مناسب بين شاخص هاي وضعيت خرابي روسازي و شاخص هاي مقاومتي آن - 2-3
 



٨ 

، CBR ،MRبا عنايت به اينكه در هنگام طراحي روسازي از شاخص هاي مقاومتي محور مثل 
مقاومتي نيازمند  هاي ردد و از طرفي ديگر دستيابي به اين شاخصاستفاده مي گ ...و عمرباقي مانده

ه شاخص هاي ظاهري و خرابي مثل ب ليكن دسترسيو زمان بر مي باشد و دشوار انجام آزمايشات 
RN, , IRIميتواندحجم آزمايشها لذا داشتن چنين مدل ارتباطي  استنيازمند زمان كوتاهتري .... و

 . ر قابل توجهي كاهش دهدوهزينه هاي ذيربط رابه مقدا
 CBRبا دو شاخص  IRIو RUT ايجاد مدل با ضريب همبستگي مناسب و بالا بين دو شاخص 

و افزايش راندمان كاري خواهد هزينه هاي مربوط وعمرباقي مانده ، باعث كوتاه شدن زمان طراحي 
  .بود
  
 IRIلي ناهمواري تحليل وارزيابي تعيين محدوده هاي مناسب شاخص بين المل بررسي، - 2-4
 

است كه اين شاخص  IRIيكي از شاخص مهم موجود در آيين نامه ها شاخص بين المللي ناهمواري 
مي توان در زمان تحويل پروژه از پيمانكارمورد استفاده قرارگيرد، به شرط آنكه دستورالعمل تحويل 

تيار داشته باشيم لذا وجود با توجه به شرايط متنوع در كشور را در اخ IRIكار ومحدوده هاي مناسب 
 . بسيار مفيد استپروژه ، چنين دستورالعملي در هنگام تحويل 

المللي  مناسب و متناسب با شرايط مختلف دركشور براي شاخص بين تعيين بازهاين پايان نامه هدف 
نگي ناهمواري در زمان تحويل پروژه مي باشد كه خود باعث تشويق و تنبيه پيمانكاران بسته به چگو

  .عملكرد آنها در پروژه خواهد بود
  
  و مباني كاليبراسيون آن ) سيستم مديريت پل (BMSتحليل وارزيابي ضرائب مدلهاي  بررسي، - 2-5
  

در  BMSسيستم مديريت پل يكي از نيازمنديهاي بخش مديريت پل مي باشد كه وجود نرم افزار 
رم افزار بصورت كلي وجزيي دراين مورد مات است لذا بحث كاليبراسيون نواين زمينه يكي از ملز

و  مذكور افزار نرم سازي بوميبازنگري،كنترل، . افزاركمك كند به رفع مشكلات نرم تواند مي
  .كاليبراسيون آن هدف اين پايان نامه ميباشد

  
 درساخت و تعميرات پلها) بطور مثال نانو ذرات(بررسي،تحليل وارزيابي بكارگيري از مصالح جديد - 2-6
 

استفاده از مصالح جديد بخصوص نانوها در بسياري از كشورهاي پيشرفته بدليل مقاومت بالاي آن 
خصوص مورد  مورد توجه است لذا ميزان اثر بخشي و همچين فرآيند استفاده از آنها مي تواند در اين

صالح را دوام كم مصالح قديمي درتعميرات ابنيه فني لزوم بازنگري در نحوه انتخاب م. توجه باشد
  .   نمايد ايجاب مي



٩ 

 : باشددر اين پايان نامه موارد ذيل مي تواندهدف  بنابراين
  برمبناي تكنولوژي نانو براي ساخت وتعمير پلهامعرفي مصالح جديد -1
 مكانيزم كاربرد واثربخشي آنها -2
  استفاده از مصالح جديد ارائه توجيه فني واقتصادي -  3 

  
و ي مشخصات فني رويه هاي سطح معبر و چگونگي اثرگذاري بر ميزان روشنايي تحليل وارزياب بررسي، - 2-7

  جلوگيري از اتلاف انرژي
  

در طراحي هندسي نقاط پرحادثه، بدون در نظر گرفتن سطح رويه آسفالت طراحي سيستم  روشنايي 
دليل جهت امكان پذير نمي باشد، زيرا روشنايي رابطة مستقيم با سطح رويه آسفالت دارد، به همين 

. بهينه سازي كيفيت نور پردازي بر پروژه هاي روشنايي ،سطح آسفالت موجود اصلاح مي گردد
و نوع دانه بندي سطح رويه آسفالت وبررسي استانداردهاي ) سطح راه(اثر نور بر زمينه ارزيابي 

  .مختلف و مطابقت آن با شرايط موجود هدف اين پايان نامه ميباشد
  
وارزيابي بار پذيري سطح راه وابنيه فني راههاي شرياني كشوروتعيين حداكثر بار محـوري  بررسي،تحليل  -2-8

             مجازآنها
  

شود و  نظر به اينكه طراحي و ساخت راهها براساس ميزان توانايي تحمل بار مشخصي انجام مي
نيه فني موجب همچنين تكرار بيش از ميزان بار مجاز بر سطح راهها واب بارگذاري بيش از حد و

و از سوي ديگربا افزايش تنوع وسايل . فرسودگي و خرابي زودرس رويه و ابنيه فني راه مي گردد
نقليه با اوزان و بارهاي محوري متفاوت ضرورت بررسي وتجديد نظر در ميزان بار محوري مجاز 

  .  گردد وسايل نقليه درطراحي راهها احساس مي
اثرات و  بررسيار محوري مجاز و واقعي راههاي موجود كشور،بدست آوردن و رسيدن به حداكثر ب

ميزان تخريب بارهاي محوري غيرمجاز برسطح راه ، تعيين نواقص موجود در قوانين ومقررات 
طراحي راهها و در نهايت تدوين ميزان بار مجاز محوري وكل وسايل نقليه بر سطح راه به همراه 

 مربوطهمل شده توسط وسايل نقليه با نرم افزار شبيه سازي ميزان تخريب راه به ازاي اضافه بار ح
  .هدف اين پايان نامه مي باشد

  
  
  
  



١٠ 

  بررسي،تحليل وارزيابي تاثير انواع پوزولان برمشخصات مكانيكي ودوام بتن خود تراكم -2-9
  

 ي با رواني بسيار بالا استبتن ، self consolidating concrete (SCC)بتن  خود تراكم 
قالب  مكانيكي در محل بتن ريزي ريخته شود، تواند بدون هيچ گونه عمليات متراكم سازيكه مي 

هايي كه به  شود ،در محل اين بتن كه تحت وزن خود متراكم مي. آماتورها رادربرگيرد را پر كند و
يادر مواردي كه  دليل حجم بالاي آماتور بندي امكان عمليات مكانيكي متراكم سازي وجود ندارد،

از اين لحاظ كاربرد  استفاده مي شود و ،حل بتن ريزي جهت متراكم سازي غير قابل دسترسي استم
يكي ازشايع ترين مشكلات سازه هاي بتن آرمه به خصوص . فراواني در صنعت ساختمان داراست 

حمله سولفاتها باعث تشكيل . سازه هاي جاده اي مانند پلها حمله سولفاتها به اين سازه ها است
هر دوي اين محصولات نسبت . ميگردد) اترينگيت (و سولفوآلومينات كلسيم ) گچ(لفات كلسيم سو

به تركيباتي كه جايگزين آنها شده اند، داراي حجم بيشتري بوده وباعث انبساط وريختن بتن سخت 
سازه هايي باحجم تراكم آماتوربندي بسيار بالاكه در جاده ها  "بنابراين مسلما. شده مي گردند

در خاكها ومحيط هاي سولفاتي ساخته مي شوند نيازمند به استفاده از بتن هاي خود متراكم  "واكثرا
  .سولفات ها مي باشند مقاوم در برابر حمله

  
باهـدف كـاليبره   (HDM4تعيين هزينه هاي چرخه عمر نگهداري رويه هاي آسفالتي با استفاده از سيسـتم  -2-10

  )كردن ضرائب مربوطه 
  

ي مناسب وتعيين برنامه هاي مديريت نگهداري كالا ازنيازهاي اوليه ارگانهاي مسئول برنامه ريز
راههاي يك كشور مي باشد ،جهت تحقق اين مهم در نظر گرفتن كليه عوامل موثر به مانند 
متغييرهاي بودجه ،تحقيق نياز هاي جذب سرمايه گذاري،پيش بيني عملكرد شبكه راه وروشهاي 

با پشتوانه HDM4سياست گذاري اجتناب ناپذير است ،سيستم هايت تائيد اجراي متفاوت ودر ن
تحقيق وتجربه جهت اجراي اين اهداف طراحي واستفاده گرديده است ،از جمله عوامل اساسي  سالها

در اين بررسي . ي نهايي مي باشدرپارامترها در هزينه نگهداضرائب تائيد هريك از اين بررسي 
وثر وزن گذاري شده ودر نهايت تحليلي از تاثير عوامل مختلف بر هزينه تلاش ميگردد تا عوامل م

  . ارائه گردد
  
  
  
  
  



١١ 

  ارزيابي فني و اقتصادي فناوري هاي بتن در بازسازي و اجراي پلهاي در معرض خوردگي  -2-11
 

 كاهش خسارات ناشي از شرايط جوي و حمله كلريدها و سولفات ها به بتن و فولاد موجود، باعث نياز
به بتن هاي جديد در ساخت و ساز مي باشد، ارائه خروجي به منظور استفاده از چه نوع بتني و در چه 

 منطقه اي و در اجراي سازه هاي فني راه مي تواند از نتايج اين مطالعه باشد
 
ميزان  ارزيابي فني و اقتصادي و انتخاب روش هاي موثر يخ زدائي در روسازي راههاي كوهستاني و تعيين -2-12

    اثرگذاري آنها
 

با توجه به گراني احداث ابنيه فني و روسازي راه كه در اثر نمك پاشي و حل آن با آب باران ايجاد 
خوردگي و اضمحلال مي شود و آلودگي محيط زيست را بلحاظ عدم رويش گياه بدنبال خواهد 

 . داشت بنابراين ضروري بنظر مي رسد كه بايد راهكار مناسبي پيدا كرد
پيدا نمودن روش مناسب يخ زدائي دوستدار با محيط زيست و عدم خرابي سازه پل ها و روسازي 

 .هدف اين پژوهش مي باشد
 
  ارزيابي كاربرد الياف پلي پريلين بركارايي و اجراي آسفالت  تحليل و  -2-13
  

سازي  در مقاوم الياف پلي پريلين كاربردهاي وسيعي در صنعت ساختمان دارا مي باشند، اين الياف
  . سازه هاي بتني مورد استفاده واقع مي شود

درصورت مخلوط كردن اين الياف با قير، تاثير افزايش مقاومت آن در نمونه هاي آزمايش شده 
مارشال قابل اندازه گيري است، همچنين تاثير آن بر ساير فاكتورهاي مهم مانند ميزان روان پذيري 

كل انتظار مي رود اثرات مثبت افزودن اين الياف به مخلوط آسفالتي الياف قابل مشاهده است ، در 
قابل ذكر است افزودن الياف به عنوان عامل مسلح كننده در مخلوط هاي آسفالتي، . مشاهده گردد

ضمن امكان كنترل زهكشي موجب بهبود مشخصات مكانيكي مخلوط و افزايش عمر روسازي راه 
صنوعي ، معدني و سلولزي بوده و براي مقايسه با نمونه هاي مي گردد اين الياف شامل الياف م

 PFC، ) آسفالت ماستيكي( SMAكنترلي بدون الياف، سه نوع مختلف مخلوط آسفالتي گرم 
با انجام تست آزمايشگاهي معتبر ) و مخلوط درشت دانه با چسبندگي بالا) آسفالت متخلخل(
  . مي باشد) ار چرخ هامبورگ و آزمون رويهزهكشي، كششي، غيرمستقيم ، مدول ديناميكي، شي(

هدف از اين تحقيق، جمع بندي و مشاهده مزاياي افزودن الياف پلي پريلين به مخلوطهاي آسفالتي 
  . و ارزيابي تاثيرات آن مي باشد

  
  



١٢ 

  طراحي سيستم هشداردهنده مكانيزه وضعيت رويه راههاي برون شهري  -2-14
  

از وضعيت رويه راهها يكي از عوامل كليدي online( (در لحظه داشتن اطلاعات بهنگام وترجيحاً 
  . مورد نياز راهدارخانه هاست

ها، مناطق برف گير و مناطقي كه  جمع آوري اين اطلاعات بخصوص در نقاط كوهستاني، گردنه
  .خطريخ زدگي سطح جاده وجود دارد بيشتر است

شرايط آب وهوايي مختلف وضعيت هدف از اين تحقيق، طراحي سيستمي است كه مي تواند در 
نامناسب رويه راههاي برون شهري را به مراكز راهداري جهت انجام اقدامات مقتضي هشدار دهد، 

آوري  مباني اين سيستم برمبناي استفاده از حسگرهاي متعدد نصب شده در بستر جاده، كنترل، جمع
شده جهت شناسايي وضعيت  و ذخيره اطلاعات گردآوري شده و در نهايت تحليل اطلاعات ياد

باشد و درنهايت راه باند مزبور، در صورت  نامناسب رويه راه، به وسيله راه باند نصب شده درمحل مي
مركز كنترل (بروز شرايط بحراني، ضمن ارتباط با مركز كنترل مستقر در اداره راهداري مربوطه 

م در اين تحقيق استفاده از معيارهاي هشدارهاي لازم را ارسال مي نمايد، نكته مه) ترافيك سازمان
دهي مناسب به معيارهاي مورد نظر جهت گزارش دقيق  مختلف جهت تعيين وضعيت رويه راه و وزن

  . وضعيت رويه راه مي باشد
  
  ارزيابي فني و تحليل اقتصادي روش بازيافت گرم جهت روكش آسفالت محورهاي شرياني كشور تحليل و -2-15
  

توان با  مشخصات استاندارد ميبا ت منابع اعتباري و كمبود مصالح سنگي كوهي با توجه به محدودي
شرايط روكش آسفالتي با بيشتري از راههاي كشور مسافت در بازيافت گرم استفاده از روش 

  .وسائط نقليه ايجاد نمود مطلوبتري جهت تردد
ايمني جاده ها، كاهش كاهش هزينه ها، افزايش سطح بنابراين مي توان تاثير اين روش را در 

  .تحليل و ارزيابي نمود تصادفات جاده اي، افزايش طول عمربهره برداري از محورها
هدف اين تحقيق و پايان نامه ارزيابي فني وتجزيه وتحليل اقتصادي روش بازيافت گرم جهت 

  .استفاده وبهره برداري جهت روكش آسفالتهاي محورهاي كشور مي باشد
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  حمل و نقل جاده ايايمني در  - 3
  
    هاي فني واقتصاديتحليل عامل سرعت و مولفه هاي مرتبط با آن در ايمني جاده اي ايران با رويكرد   - 1- 3
 

يكي از عمده دلايل مستقيم و غيرمستقيم تصادفات در سراسر دنيا رانندگي با سرعتهاي غيرمجاز 
در كمتر مطالعه اي به بررسي دقيق عامل  اما. بوده كه اين عامل در راههاي ايران نيز مصداق دارد

سرعت ومولفه هاي مرتبط با آن در جريان ترافيك جاده اي و وقوع تصادفات ناشي ازآن پرداخته 
به رغم مطالعات و حتي پروژه انجام شده مديريت سرعت در ايران، نتايج حاصله جهت . شده است

نيستند، لذا ضرورت دارد تا ضمن تبيين  اعمال روشها و راهكارهاي كنترل و كاهش سرعت عملياتي
ها ، نسبت به تعيين اولويت ها و راهكارهاي عملياتي  دقيق معضلا ت ناشي سرعتهاي بالا در جاده
  . مديريت سرعت آن مطالعه لازم صورت گيرد

ت و نيز برداشتهاي ميداني موردنياز وتحليل اطلاعا )از ترافيك شمارها(با استفاده از اطلاعات موجود 
ومولفه هاي آماري مرتبط با سرعت، وضعيت سرعت تردد با توجه به مشخصات ترافيك و محورها 
مورد تحليل قرار گرفته و براساس آن راههاي كشور مورد اولويت بندي و درجه بندي از حيث ميزان 

نوع حاصل كار ارايه راهكارهاي كاملاً عملياتي و متناسب با . ريسك در اثر سرعت قرار مي گيرند
هاي  مشكلات احصاء شده جهت كنترل و مهار سرعتهاي بالا و افزايش ميزان تبعيت از محدوديت

  . سرعت با رويكرد راهكارهاي مهندسي خواهد بود
  
  
بررسي،تحليل وارزيابي نقش كاربري هاي موجود حاشيه راهها در وقوع تصادفات به كمـك سيسـتم هـاي    -3-2

  )GIS(اطلاعات جغرافيايي 
  

ايجاد كاربري هاي مختلف  و وامل وقوع تصادفات در شبكه راههاي كشور، ساخت و سازهايكي ازع
 كمكبا . درحاشيه محورهاست كه بعضاً بدون درنظر گرفتن مسائل ايمني وترافيكي ايجاد شده اند

وهمچنين تهيه اطلاعات مربوط به  GISنقشه كاربري اراضي درحريم راهها واستفاده از قابليتهاي 
ها در وقوع تصادفات وجود داشته و مي تواند كمك  ت امكان بررسي نقش هر يك از كاربريتصادفا

  . اي نمايد قابل توجهي در صدور مجوز جهت احداث تاسيسات حاشيه اي جاده
هاي واقع در حريم راهها در وقوع تصادفات  بررسي نقش هر يك از كاربرينامه  اين پايان هدف
راهي و همچنين  با استفاده از نقشه كاربري و نقشه تاسيسات جانبي بين اي است كه دراين راستا جاده

 GISاطلاعات مربوط به تصادفات و نقاط پرحادثه ضمن تجزيه وتحليل مكاني اطلاعات درمحيط 
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 نتايج حاصل ارائه در نهايت. گردد در وقوع تصادفات شناسايي مي آنهاها و ميزان تاثير  نقش كاربري
  . باشد مورد انتظار مي ،ها در وقوع  تصادفات و انجام پروژه پايلوت بر روي يك محوراز اثرات كاربري 

  
بررسي،تحليل وارزيابي تصادفات عابران پياده در محورهاي شـرياني اسـتانهاي شـمالي كشـور وارائـه       -3-3

  راهكارهاي كاهش آن
مي آيد كه  يك تصادف پديده اي است كه ازتركيب وتداخل غيرخطي عوامل گوناگون بوجود

امروزه تصادفات ترافيكي موجب . مهمترين آن انسان ، وسيله نقليه ، محيط وشرايط ترافيكي است 
مرگ و مير افراد زيادي در جهان ميشود به طوري كه ساليانه بيش ازيك ميليون نفر براثر تصادفات 

رگ و مير در ايران ترافيكي جان خود را ازدست ميدهند ، در اين ميان سهم زيادي از جراحات و م
  .دهد را تصادفات مر بوط به عابرين پياده تشكيل مي)% 40بيش از (وجهان 

انواع تصادفات عابران از (هدف اين تحقيق تجزيه وتحليل دلايل عمده بروز تصادفات عابرين پياده 
ي ، جنسيت عابرين ،شرايط آب وهواي(با وسايل نقليه براساس گروههاي سني ) نظر نحوه بر خورد 

،طبقه بندي هاي متفاوت وكاربردي ) سن وتحصيلات راننده، مكان جغرافيايي ،زمان وقوع تصادفات 
از آن و در نهايت ارائه راهكارهايي براي پيشگيري از بروز تصادفات مي باشد، اين تحقيق با توجه به 

 ني درونزديكي مراكز اقامتي در محورهاي شمالي كشور، منطبق بودن غالب محورهاي شريان
 در اطراف محورهاي مواصلاتي و ركز روستا ها و شهرهاي متعددماصلي ، وت هاي بر جاده يشهر

  .يابد به ويژه درشمال كشور اهميت بيشتري مي)باران ومه(شرايط جوي 
 
  
بررسي،تحليل وارزيابي ميزان زمان عكس العمل ساده با محرك بينايي در رانندگان اتوبوس بين شهري و  -4 -3

  مل موثر برآن عوا
 

امروزه تعداد تصادفات جاده اي در . تصادفات اتومبيل از علل شايع مرگ در جوامع امروز مي باشد
كشور ما ايران رو به افزايش است و در نتيجه، خسارت هاي مالي و جاني ناشي از آن كه بر خانواده 

  . ها وكشور تحميل مي شود بسيار بالا مي باشد
توان پيامدوضعيتي دانست كه سه عامل راننده، محيط و وسيله نقليه در آن حوادث رانندگي را مي 

در بين عوامل موثر در بروز حوادث . در اين ميان  عامل انساني بيشترين سهم را دارد. سهيم هستند
درصد گزارش  57جاده اي در ايران سهم تصادفاتي كه فقط به علت عوامل انساني اتفاق افتاده اند 

  .درصد تمامي تصادفات جاده اي نقش داد 90چنين عامل انساني در بيش از هم. شده است
تصادفات جاده اي مي گردند خود به عوامل فرعي ديگري تقسيم عوامل انساني كه منجر به  

زمان عكس العمل موضوعي .العمل رانندگان است ، كه از جمله مهمترين آنها زمان عكسميشوند
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ها،از اواسط قرن نوزده ميلادي تاكنون بوده است و به فاصله زماني مورد علاقه براي سايكولوژيست 
سه نوع آزمايش جهت بررسي زمان عكس العمل . شروع يك تحريك تا بروز پاسخ اطلاق مي گردد

از آنها مي  يكي) Simple reaction time(زمان عكس العمل ساده . افراد تعريف شده است
  .نايي يا شنوايي و يك پاسخ وجود داردباشد، كه در آن فقط يك محرك مثلا بي

هدف ازانجام اين پايان نامه بررسي تحليل وارزيابي زمان عكس العمل ساده بامحرك بينايي در 
   .رانندگان اتوبوس بين شهري وعوامل موثر برآن مي باشد

  
ن ميزان اثرگذاري تحليل و ارزيابي مكانيسم بازدارندگي سيستمهاي الكترونيكي خودرو درتصادفات و تعيي -3-5

  آنها 
  
حال حاضر فناوري پيشگيري از تصادف، درخودروهاي  لوكس تعبيـه شـده وسـاير خودروهـا نيـز       در

گردند، براي آنكه مشخص شود هر كدام از اين سيستمها چقدر در  ها مجهز مي بتدريج به اين فناوري
ستم هشدار تصادف از جلـو،  هاي جديد، سي كاهش تصادف اثرگذارند سيستمهاي معمول مانند فناوري

كمك ترمز، سيستم هشدار خروج از خطـوط جـاده، سيسـتم تشـخيص     ) اضطراري(سيستم اورژانس 
 موسسـه ايمنـي بزرگراههـاي آمريكـا    «نظـر   كـه مـد  ... نقاط كور، راننده چراغهاي هوشـمند جلـو و   

NHS(( «الكترونيكي متبوع  قرار دارندارجح تر وتعيين ميزان اثرگذاري، تحليل و ارزيابي سيستمهاي
خودرو در صورت وقوع تصادف جهت پيشنهاد نصب بر روي خودروهـاي سـاخت داخـل، هـدف ايـن      

  . پايان نامه مي باشد
  طراحي مدل شاخص هاي خطر بالقوه راه ها بر اساس تخلفات ترافيكي رانندگان  -3-6
  

هاي برون شهري براي هدف اين تحقيق تحليل رابطه بين تعداد تخلفات و تعداد تصادفات در راه
  . تعيين شاخص خطرراهها براساس تخلفات ترافيكي رانندگان است 

شاخص فوق به عنوان يك عامل مهم در مطالعات ايمني راهها، تصميم گيري در اولويت بندي 
راهها از نظر سرمايه گذاري ، اجراي طرحهاي آموزشي، اصلاح قوانين و تدوين قوانين جديد، مطالعه 

  . در نظر گرفته مي شود... اهكارهاي كاهش آنها ، مطالعات پژوهشي و تصادف و ر
درميان عوامل مهم، . تعيين شاخص خطر راهها به دليل وابستگي آن به عوامل مختلف پيچيده است

عامل انساني به دليل نقش زياد آن در بروز تصادفات از اهميت ويژه اي برخوردار بوده كه دراين 
  . ي رانندگان براي بخش شاخص خطر راهها انتخاب گرديده است تحقيق تخلفات ترافيك

با ارزيابي تخلفات رانندگي در راههاي برخي استانهاي كشور بعنوان پايلوت، آنهايي را كه به طور 
عمده عامل تصادف هستند، تعيين و سپس با استفاده از تصادفات مرتبط با هر تخلف، اقدام به تعيين 

تصادف منجر از آن نموده كه درنهايت مي توان با استفاده از نمودارها و با در رابطه بين هر تخلف و 
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دست داشتن تعداد هر تخلف يا ميزان تخلفات قابل پيش بيني ، ميزان تصادف مورد انتظار را تعيين 
  .نموده و در نهايت مدل رياضي شاخص خطر براساس تخلفات ترافيكي تعيين خواهد گرديد 

  
  زيابي علل وقوع لغزندگي درسطح آسفالت و روش هاي بهينه مرمت آنتحليل و ار -3-7
  

يكي از نواقصي كه اغلب در . همواره عدم وجود ايمني باعث به وجود آمدن سوانح بسياري شده است
درسطح جاده است كه در هنگام بارندگي  )Slide(راههاي خشك كمتر مشاهده مي گردد لغزندگي 

ه آب روي سطح راه و تقليل اصطكاك ، باعث لغزش و انحراف به علت به وجود آمدن يك لاي
  . خودروها مي گردد

عموماً . يا باندول قابل اندازه گيري است Grip Testerميزان اصطكاك توسط دستگاه هاي مانند 
  .باشند مشكلاتي از قبيل صيقلي شدن سطح دانه ها و روزدگي قير، عوامل دخيل در ايجاد لغزش مي

حقيق تعيين و ارزيابي عوامل بوجود آورنده لغزندگي آسفالت و راهكارهاي رفع آنها هدف از اين ت
در ... تاثير هر يك از عملياتي مانند آسفالتهاي سطحي، سيل كت، تراش آسفالت و قيرو . باشد مي

افزايش عمر راه و همچنين اصطكاك سطح جاده در مورد پديده لغزندگي شاخص بندي شده و با 
   .سه خواهد شد و درنهايت روش هاي بهينه آن پيشنهاد مي گردديكديگر مقاي

  مدل هزينه هاي آسيب به راه وتجهيزات ترافيكي در تصادفات جاده اي  -3-8
  

تصادف وسيله نقليه از جمله مسائلي است كه همگان به طور مستقيم يا غيرمستقيم با آن روبه رو 
صد از تصادفات جاده اي در كشور در حال توسعه در 75هستند براساس تحقيقات انجام شده بيش از 

. درصد از وسايل نقليه موتوري را دراختيار دارند 32رخ مي دهد، در حالي كه اين گونه كشورها تنها 
هزينه هاي ناشي از تصادف بيان كننده بخش بزرگي از كل هزينه هاي ترافيكي هستند كه بر 

تصادف از بخش هاي مختلفي تشكيل شده است اقتصاد يك كشور تحميل مي شوند، هزينه هاي 
  . كه يك قسمت عمده آن هزينه آسيب به راه و علائم ايمني مي باشد

هدف از اين تحقيق ارزيابي  پرونده هاي تصادفات موجود وتحليل آنها جهت مشخص نمودن ميزان 
خص هاي سال خسارات وارده بر راه و علائم ايمني بوده كه در نهايت هزينه خسارت  براساس شا

چند  1387مورد محاسبه قرار گيرد ، نتيجه اين محاسبه مشخص خواهد نمود كه در سال  1387
ميليارد ريال خسارت از اين طريق به اقتصاد كشور وارد شده است، عمده اين علائم شامل علائم 

ه و عمودي و افقي وتجهيزات ايمن، رنگ و گلاسبيد خط كشي راهها ، روشنايي هاي اطراف جاد
  . خود بدنه جاده مي باشد
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  بندرعباس  -تحليل و ارزيابي حوادث جاده اي ناشي از مواد خطرناك در مسيرترانزيتي تهران  -3-9
  

گروه  9مواد خطرناك ماده اي است كه براي انسان ، حيوان و محيط زيست مضر است، اين مواد در 
شتعال ، گازها و مواد خورنده مي باشند و شده اند كه اهم آن مايعات و جامدات قابل ا طبقه بندي

  . ملموس ترين آنها حاملهاي مشخصي هستند كه بوسيله تانكرها حمل مي گردند
براساس آمار منتشره سازمان ملل، در حدود نيمي از كليه بارهايي كه حمل مي شوند، منطبق به 

  . گروه مواد خطرناك هستند
فات وسيله نقليه حامل مواد خطرناك با توجه به سوابق هدف اين تحقيق تعيين اثرات ناشي از تصاد

وتحليل و ارزيابي آنها و همچنين )  بندرعباس –مطالعه موردي تهران (حوادث جمع آوري درايران 
علل وقوع آنها مي باشند تا راهكارهاي مناسب جهت ايمن سازي جاده ها در مقابل اين گونه حوادث 

  . ردداتخاذ گ
  
  ) مطالعه موردي هراز و چالوس(هاي كشور  يابي نقاط پر حادثه در راه كانتعيين مدل م -3-10
  

 250هزار كشته و بيش از  26هزار تصادف جاده اي در سال ،  200درميان كشورهاي جهان ايران با 
لذا در كنار توجه به عوامل وسيله و . هزار نفر مجروح داراي پرمخاطره ترين جاده هاي دنيا مي باشد 

منظور تحقق توسعه ايمني پايدار  بايست مورد توجه قرار گرفته و به راه نيز به همان نسبت ميانسان، 
  . هاي ايمني مرتبط در اين راستا تدوين گردد برنامه

در . خيز از مباحث مهمي است كه هر ساله در دستور وزارت راه قرار دارد شناسايي و رفع نقاط حادثه
خيز  هاي شناسايي شده، تعريف و ضوابطي براي نقاط حادثه اخصاين راستا بر مبناي مطالعات و ش

نمايد يك مقطع از جاده تا چه حد از لحاظ طرح هندسي داراي ايراد بوده و  ذكر شده كه مشخص مي
  .باشد يا خير آيا نيازمند طراحي هندسي مجدد مي

كار رفته و  ترهاي بهنامه بررسي مجدد تعاريف موجود، ارزيابي و تحليل پارام هدف از اين پايان
  .باشد يابي نقاط مزبور مي پيشنهاد مدلي مناسب و اصلاح شده و كارآمدتر براي شناسايي و مكان

  
  خدمات رساني جاده اي ) سيستم يكپارچه(مدل ارزيابي فني و اقتصادي مديريت واحد  -3-11
  

. شود و هلال احمر انجام مياورژانس ) نهاد(مديريت بر امدادرساني جاده اي معمولاً توسط دو سازمان
پليس راه ، اورژانس، هلال احمر و سازمان راهداري درصورت بروز تصادف يا به هنگام الزام 

ظايف محوله خود واي، در محل حضور يافته و مستقل ازيكديگر به انجام امور و  رساني جاده خدمات
يا (عني مديريت واحد صحنه مي پردازند، همچنين مهمترين ركن حاكم بر امدادرساني جاده اي ي
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 درحال حاضر وجود نداشته و لذا هماهنگي لازم بين اين سازمان ها نهادينه نشده و) صحنه تصادف
  .  به طور معمول در چنين سيستمي استفاده از امكانات و ميزان بهره وري پائين مي باشد

امكان توزيع بهينه امكانات  اي ضمن افزايش بهره وري ، مديريت واحد و يكپارچه امداد رساني جاده
و تجهيزات همه دستگاه هاي مسئول در سطح كشور و ايجاد هماهنگي و تعامل به منظور، امداد 
رساني سريع و موثر و هماهنگ به حادثه ديدگان را فراهم آورده و نقش هر يك از نهادهاي مزبور را 

مديريت واحد و يكپارچه دستگاههاي هدف از اين تحقيق ارزيابي فني و اقتصادي . تبيين مي نمايد 
  .متولي امداد رساني جاده اي و منافع اقتصادي مترتب است 

  
هـا در تـردد    ها و تحليل اثـرات آن  گرهاي نوين شناسايي و شمارش موتورسيكلت شمارش  طراحي سامانه -3-12

  اي جاده
مخصوصا ... ان ترافيك و ها در تعداد و شدت تصادفات، جري به منظور ارزيابي تاثيرات موتورسيكلت

كه اين وسايل نقليه  در حالي. هاي كمي صورت گرفته است هاي برون شهري تلاش در جاده
شمارش . مخصوصا در حاشيه شهرها تاثيرات بسيار زيادي بر روي جريان ترافيكي و تصادفات دارند

  :باشد ها به دلايل زير مشكل مي و بررسي موتورسيكلت
 وزن محوري سبك

 كمچگالي 
  محور تك چرخ داشتن

نامه، به ارزيابي راهكارهاي مختلف پياده شده در كشوهاي مختلف براي شمارش و  بنابراين اين پايان
ها در جريان ترافيكي در محدوده اطراف شهرها پرداخته شده و  تحليل تاثيرات موتورسيكت

  . ارائه مي گردد) يا هر استان(ترين راهكارها با توجه به شرايط منطقه مورد مطالعه در كشور  مناسب
  
  طراحي تجهيزات ايمن و ترافيكي با درنظرگرفتن مشخصات موتور سيكلت ها  -13- 3
  

ها طراحي  موانع ترافيكي به كار رفته در جاده هاي حومه شهرها به صورت خاص براي موتورسيكلت
گيري از انحراف از مسير و بايد در نظر داشت موانع ترافيكي فعلي براي متوقف ساختن، جلو. اند نشده

جلوگيري از سقوط به دره براي وسيله نقليه طرح سواري ، محاسبه و طراحي گرديده و بنابراين 
برخورد وسايل نقليه سبك مانند موتورسيكلت با اين گونه موانع خطرآفرين بوده و بعضاً موجب 

راحي هاي خاصي براي لذا مي بايست ط. صدمات شديد و حتي مرگ راكبين اين وسايل مي گردد
. در نظر گرفت... حفظ ايمني موتورسواران در موانع ترافيكي نظير گاردريل ها، علائم وتجهيزات و 

بنابراين هدف از اين پايان نامه بهينه سازي مباني طراحي موانع ترافيكي، با درنظر قراردادن 
  . اين خصوص مي باشد  مشخصات موتورسيكلت ها و ارائه پيشنهادات بازنگري خودروي طرح در



١٩ 

  
مديريت ناوگان - 4  

 
مورد نياز درحمل ونقل بين شهري ونحوه توزيع ) كاميون(مدل برآورد تعداد و توزيع ناوگان باري - 4-1

  بهينه آن در استانهاي مختلف كشور 
  

بوده و در  بدون برنامهبرخي ازصاحب نظران اعتقاد دارند كه روند توسعه كمي شركتهاي حمل ونقل 
برروند مد نظر قرارنگرفته ونظارت جامع وهمسونگري  كارشناسيجنبه هاي مختلف  ،لاغ ضوابطاب

در مواقعي بصورت انقباضي ودر مواقع ديگر بصورت  انجام پذيرفتهو يا اگر  صورت نگرفته استآن 
 . است بودهانبساطي 

كيفي شركتهاي درحداقل بيست سال گذشته عوامل مختلفي در روند شكل گيري و افزايش كمي و 
به شكل  متبوعدرعموم موارد نقش دولت و بويژه  وزارت . حمل ونقل نقش داشته است

مدلي است فراهم آوردن  هدف از اين پايان نامه . كارشناسي وضعيت فرآرو را تبيين نموده است غير
جه به كه بتواند با بررسي عوامل موثر اجتماعي ،سياسي و ترافيكي وشرايط ويژه يك استان و تو

شركتهاي مورد نياز در حمل ونقل بين شهري كالا در  زيرساختهاي موجود در اين زمينه تعداد
  .استانهاي مختلف كشور رابراي آينده برآورد نمايد

  
موردنيازدرحمل ونقل بين ) اتوبوس و ميني بوس(و توزيع ناوگان مسافري مدل برآورد تعداد - 4-2

  انهاي مختلف كشورشهري و نحوه توزيع بهينه آن در است
  

بوده و در  بدون برنامهبرخي ازصاحب نظران اعتقاد دارند كه روند توسعه كمي شركتهاي حمل ونقل 
برروند مد نظر قرارنگرفته ونظارت جامع وهمسونگري  كارشناسيجنبه هاي مختلف  ،ابلاغ ضوابط

ودر مواقع ديگر بصورت در مواقعي بصورت انقباضي  انجام پذيرفتهآن صورت نگرفته است و يا اگر 
 .انبساطي بوده است 

درحداقل بيست سال گذشته عوامل مختلفي در روند شكل گيري و افزايش كمي و كيفي شركتهاي 
درعموم موارد نقش دولت و بويژه  وزارت متبوع به شكل . حمل ونقل نقش داشته است

مدلي است فراهم آوردن  نامه  هدف از اين پايان. كارشناسي وضعيت فرآرو را تبيين نموده است غير
كه بتواند با بررسي عوامل موثر اجتماعي ،سياسي و ترافيكي وشرايط ويژه يك استان و توجه به 

در  مسافرشركتهاي مورد نياز در حمل ونقل بين شهري  زيرساختهاي موجود در اين زمينه تعداد
  .براي آينده برآورد نمايد استانهاي مختلف كشور را
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وارائه ) باري و مسافري(عوامل موثر در رتبه بندي شركتها وموسسات حمل ونقل داخلي تعيين -4-3
  مدل رتبه بندي شركتهاي مذكور

 
 مكانيزم درحال حاضر. شركت حمل ونقل داخلي وجود دارند 4000در حال حاضر دركشور بيش از 

خصي دراين باب عدم وجود طبقه بندي مش.  براي ارزيابي فعاليتهاي آنان وجود ندارد مشخصي
باعث شده است كه مردم در جامعه نيز براي انتخاب يك شركت حمل ونقل توانمند ومطمئن نيز از 
راهنماي مشخصي در اين زمينه برخوردار نبوده و به اين ترتيب از خدمات مناسب مورد انتظار بهره 

  .نجسته وموجب كاهش سطح رضايت مندي مورد انتظار گردد
  :  يان نامه عبارت است از هدف ازانجام اين پا

  ايجاد بانك اطلاعاتي شركتهاي حمل ونقل -1
  ايجاد نظام متحدالشكل در ارزيابي و رتبه بندي فعاليت شركتهاي حمل ونقل -2
  تبيين روشي براي انتخاب آسان مشتريان بخش حمل ونقل داخلي -3
قل داخلي و ايجاد زمينه هاي ارائه معيار سنجش واحد براي مقايسه و ارزيابي شركتهاي حمل ون -4

  لازم براي ارتقاء سطح كيفي خدمات ارائه شده توسط شركتهاي حمل ونقل داخلي
  
  
بررسي،تحليل وارزيابي تعيين ميزان كانتينرهاي يخچالي درتوسعه تجارت  و راهكارهاي بهبود و  - 4-4

  گسترش عملكرد آن 
 

ات كشور ما نيز بي تاثير نخواهد بود توسعه با توجه به بحران جهاني كه به طور قطع بر روي صادر
  . صادرات غيرنفتي بيش از پيش مورد نياز است تا مورد حمايت وتوجه دستگاههاي مختلف قرار گيرد

به عنوان نهاد حمايتي و به منظور حمايت از صادرات » سازمان توسعه تجارت ايران«در حال حاضر 
  . به حمايت از صادر كنندگان مي پردازدهاي اجرايي  غيرنفتي ، در غالب دستورالعمل

بايد توجه داشت در جهت نوسازي ناوگان حمل ونقل در بخش كالاهاي فساد پذير، كشاورزي و 
ميوه وتره بار وگل وگياه وبه منظور توسعه صادرات اينگونه كالاها نيازمند تجهيز وخريداري 

صادرات موضوعي فرابخش بوده و .باشيم كانتينرهاي يخچالي و توسعه پايانه هاي صادراتي كشور مي
درحال . مسائل و مشكلات آن با مساعدت وهمكاري دستگاههاي مختلف حمل و فصل مي شود

حاضر با وجود توليد فراوان و كيفي ميوه وتره بار و گل و گياه وساير كالاهاي فسادپذير به علت نبود 
صادرات و در نتيجه رقابت با ساير  زيرساخت هاي مناسب جهت حمل ونقل اين گونه كالاها امكان

هدف اين تحقيق ارزيابي نقش كانتينرهاي . باشد كشورهاي توليد كننده در اين خصوص مهيا نمي
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يخچالي در توسعه تجارت و راهكارهاي بهبود و گسترش عملكرد آنها با توجه به نقش دستگاههاي 
  . ذيربط مي باشد

  
ان جاده اي در افزايش بهره وري ناوگان وكاهش مصرف ارزيابي تاثير افزايش ظرفيت ناوگ  - 4-5

  سوخت 
 

گردد، كاميونهاي حمل بار براساس  كل جابجايي را شامل مي% 95اي بار بيش از  حمل ونقل جاده
هاي مشخص هستند كه اين محدوديتها تناسبي  ضوابط فني موجود مجاز به بارگيري در چهارچوب

اند ندارد چرا كه كاميونهاي جديد  رد ناوگان حمل ونقل شدههاي كاميونهاي جديدي كه وا با ويژگي
براساس كاتالوگهاي رسمي شركتهاي سازنده، توانايي حمل بار به مراتب بيشتري از آنچه كه در 

  . مجموعه قوانين كشور تعريف شده است را دارند
محور و  2ي كاميون تن برا 19در حال حاضر حداكثر وزن مجاز كاميونها طبق قوانين موجود نبايد از 

تن براي كاميون سه محور تجاوز نمايد كه براساس كاتالوگهاي كارخانه، وزن مجاز حمل بار  26
دهد كاميون موصوف توانايي حمل بار خالصي  تن مي باشد كه نشان مي 32چرخ  10براي كاميون

ك ميكسر حمل ترا(تن را براساس ظرفيت مندرج در كاتالوگ براساس نوع كاميون  18تا  16بين 
را دارا مي باشد در حاليكه بار خالص براساس ) بتن، كمپرسي كاميون اتاقدار يا تانكرحمل سوخت

تن مي باشد كه نشان مي دهد در صورت بارگيري  12تا  10ضوابط فعلي براي چنين كاميوني بين 
  . افزايش بار خالص را خواهيم داشت% 60تا % 50كاميون براساس ظرفيت كاتالوگ بين 

بدون (هاي ثابت  همچنين با توجه به هزينه هاي تمام شده حمل ونقل جاده اي شامل هزينه
و تعيين درصد هر » متاثر از وزن يا حجم بار«و هزينه هاي متغير و ) تاثيرپذيري از وزن وحجم بار

نه يك از هزينه هاي مزبور وميزان تاثير استفاده از حداكثر ظرفيت اسمي مشخص شده توسط كارخا
به % 50، بطور متوسط بيش از ) كه قطعاً بصورت افزايش خواهد بود(برهزينه هاي متغير  ندهساز

  . ظرفيت جابجايي بار جاده اي كشور افزوده خواهد شد
هدف از اين پايان نامه تحليل و بررسي اثرات ناشي از افزايش ظرفيت حمل بار جاده اي تا سقف 

بر هزينه هاي ) ق بر كاتالوگهاي رسمي كارخانجات سازندهمنطب(ظرفيت واقعي كاميونهاي جديد 
ثابت و متغير حمل ونقل جاده اي بار، ميزان كاهش قيمت تمام شده حمل بار براي مصرف كنندگان، 
ميزان صرفه جويي سوخت ناشي از آن و اثرات جانبي آن شامل آسيب هاي احتمالي بر روسازي راه 

  . باشد و همچنين تحليل هزينه فايده آن مي
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  تحليل اثرات حمل ونقل يك سربار برافزايش هزينه حمل و نقل و ارائه راهكارهاي كاهش آن -4-6
 

در حال حاضر حمل و نقل يك سربار يكي از مشكلات اساسي حمل و نقل جاده اي كشور به شمار 
اي حمل و يكي از مهمترين دلايل اين مشكل عدم ارتباط لازم ميان ناوگان باري و شركته.رود مي

اين مسئله موجب مي شود شركتهاي حمل و نقل بدون در نظر گرفتن تقاضاي حمل . باشد نقل مي
اين مشكل . هاي حامل بار را به مقصد مورد نظر اعزام نمايند بار در مقصد و عواقب بعدي آن كاميون

سوخت آن موجب وارد آمدن هزينه هاي فراوان به سيستم حمل و نقل و در نتيجه افزايش مصرف 
شامل افزايش سوخت ، ( تعيين اثرات يكسربار : بنابراين اهداف اصلي اين پايان نامه. شده است

  .باشد  و ارائه راهكارهاي كاهش يك سربار مي... ) كاهش بهره وري و 
  
  مدل بهينه حمل و نقل تركيبي با استفاده از كانتينر و ارزيابي تاثير آن درحمل و نقل جاده اي   -4-7
 
اي كه به منظور حمل و نقل يكپارچه كالا در سيستم حمل و نقل به كار  انتينر عبارت از محفظهك

اي است كه  كانتينر تنها وسيله.   بندي كالا به تعبير ديگر كانتينر عبارت است از نوعي بسته. رود  مي
ترين مزيت مهم. امكان حمل تركيبي را در سيستم حمل مركب يا سراسري فراهم يا تسهيل مي كند

، وضعيت كالاهاي وارداتي را از حالت ترخيص به حالت تحويل تبديل  كانتينر اين است كه در عمل 
  .نمايد مي

در حال حاضر در جهان حدود هشت ميليون كانتينر وجود دارد و حدود يك سوم كالاها با اين روش 
  .گردد حمل و نقل مي

 40فوتي و  20دهد كه عمدتا از نوع  تشكيل ميسهم عظيمي از كالاهاي جهان را كالاهاي عمومي 
  .فوتي هستند

بندي شده ،  كانتينرهاي  مخصوص حمل و نقل كالا شامل كانتينر هاي مخصوص كالاهاي بسته
كانتينر هاي ويژه حمل كالاهاي خشك ، كانتينر عميق يا يخچالي ، كانتينر رو باز و كانتينر 

  .مخصوص كالاهاي فله و مايع مي باشد
هاي حمل و نقل تركيبي با استفاده از  از اين تحقيق و پايان نامه ارزيابي و ارائه مدل سيستم هدف

افزاري و  افزاري ، سخت نرم( كانتير در سطح كشور بوده و همچنين موانع و چالشهاي موجود 
مقايسه براي گسترش استفاده از كانتينر بررسي شده است و راهكارهاي لازم پس از   ....)بنائي و زير

  .گردد تطبيقي با كشور هاي پيشروي دنيا در اين خصوص ارائه مي
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تحليل و ارزيابي پديده خود مالكي ناوگان حمل و نقل جاده اي و ارائه راهكارهاي مناسب رفع  - 4-8
  آن 

  
در سيستم فعلي حمل ونقل، بطور معمول راننده، صاحب كاميون است بنابراين خود ميتواند نسبت به 

كند، بنابراين  گيري كند و شركت حمل ونقلي نقش كمتري دراين ميان ايفا مي مسير تصميم انتخاب
ريزي صحيح در سيستم حمل ونقل كالاي كشور وجود ندارد، به عبارتي بدون توجه به  امكان برنامه

 ميزان تقاضا در پايانه هاي بندري و برآورد تناژ كالاي موجود و محاسبه ميزان ، تعداد و تركيب
هاي متفاوت كاميونها به سمت  ناوگان مورد نياز براي حمل كالا، درهر برهه زماني حركت طيف

  . شود هاي عمده بار انجام مي پايانه
ريزي از سوي كاميونداران معمولاً ناوگان باري  باتوجه به مطالب مزبور و نظر به عدم توانايي برنامه

رايه يكطرفه حمل بار كه معمولاً ميزان قابل قبولي فقط در يك سربار را حمل كرده و با تكيه بر ك
  . رسانند است عملكرد خود را به انجام مي

باشد و چگونگي  هدف اين تحقيق تحليل عوامل و مشكلات ناشي از پديده خودمالكي ناوگان مي
كاهش آن ، رساندن آن به حداكثر بازدهي نسبت به وضعيت موجود مي باشد، اين سيستم بطور 

ريزي براي  شود كه كاميون دراختيار شركت قرار گرفته تا امكان برنامه در صورتي اصلاح ميمعمول 
وري از منابع  آن فراهم گردد ونتيجة آن كرايه مناسب، رقابت سالم و دستيابي به ميزان حداكثر بهره

  .موجود با اصلاح ساختار حمل ونقلي مي باشد 
 

فناوري هاي نوين و كنترل هوشمند -5   
 

ما بين خودرو و  سنسورهاي منصوب در كنار جاده  و تشكيل شبكه  اطلاعات شبكه داده جهت  انتقال طراحي -5-1
  هوشمند مديريت ناوگان در بزرگراهها 

  
رشـد  . رون شهري هم اكنون با چالش ويژه مـديريت ترافيـك مواجـه اسـت    بمديريت حمل و نقل 

لـذا امكـان مـديريت روان ترافيكـي از     . باشد بر نميراهها و معا احداثسريع و ورود خودرو متناسب با 
يكـي از ابزارهـاي مـورد    .  توجهات ويژه مديران در كاهش قابل ملاحظه اين معظل همه گيـر اسـت  

هاي سـودمندي   امكان برداشت دادهمي باشد كه توجه و فراگير سيستم هاي ارتباط جاده و خودرويي 
انتخاب مسيررا به راننده گـزارش   مرتبط با هاي مفيد دادهتواند مي  سيستماين . دهد مديران مي بهرا 

. شناخت پروتكل هاي دادوستد داده مابين خودرو و جاده از اهداف ايـن تحقيـق مـي باشـد    لذا . نمايد
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ابعـاد   بررسـي  در ابعـاد ايجـاد شـبكه گسـترده بمنظـور ارتبـاط جـاده و خـودرو و         همچنين مطالعـه 
  .لهاي تصميم سازي مناسب مورد توجه ميباشدتكنولوژيكي و هزينه اي با ارائه مد

  
بكارگيري نظام حركت دسته اي وسايل نقليه افزايش گنجايش تردد در بزرگراهها با تدوين راهكارهاي    - 5-2

Vehicle Platooning   
 

لذا امكان مديريت روان ترافيكي . راهها و معابر نمي باشد احداثرشد سريع و ورود خودرو متناسب با 
هاي مورد  يكي از مفاهيم. گير است جهات ويژه مديران در كاهش قابل ملاحظه اين معظل همهاز تو

با داشتن تكنولوژيهاي مخابراتي و . خودرو مي باشد –توجه و فراگير سيستم هاي ارتباط خودرو 
سازي هوشمند در اختبار خودرو قرار خواهد گرفت تا ميزان فاصله  سنسور هاي مدرن امكان تصميم

حجم بيشتر خودرو فراهم ميگردد تردد  در اينصورت امكان . من به ميزان قابل توجهي كاهش يابداي
كاروان خودرويي با مقاومت كمتر هوا روبرو خواهد شد و لذا  ،در تونل هوا لاء و از سويي با ايجاد خ

كان راه شناسايي ابزار هاي مخابراتي و فن آوري اطلاعات ام. سوخت كمتري نيز مصرف خواهد شد
مطالعه جنبه هاي همچنين . اندازي ايمن كاروان خودرو با فاصله كمتر از دو متر را فراهم نموده است

تحقيق در بنابراين . مورد توجه ميباشدنيز عملي و صنعتي و نيز مزاياي بكارگيري از اين مفهوم 
ه اي و نيز شناخت شناخت ابعاد تكنولوژيكي و هزين، امكان بكارگيري مفاهيم كاروان خودرويي 

هدف اين Vehicle Paltooning مدلهاي متنوع در مفهوم  ارزيابيچالشهاي رو در رو با اين مفهوم و 
  .مي باشدپايان نامه 
  

   جاده ايدر كاربردهاي ترافيكي و حمل ونقل   GPS , RFIDاز تكنولوژي  مدلسازي بهره برداري  -5-3
  

شهري و كشوري داراي اهميت هاي ويژه  خصوصـا در  مديريت حمل و نقل در حوزه مديريت كلان 
ها توزيع داده  ،مكانيسم شناخت عرضه و تقاضا . باشد كاهش هزينه ها و يا اتلاف انرژي سوخت مي

و بكارگيري ابزارهاي محيط سيال و ديناميك متحرك ها در حوزه جغرافيايي وسيع از چالشهاي ويژه 
ITS ود آمدن تكنولوژي شناخت جغرافيايي دقيـق بـا اسـتفاده از    اين چالش هم اكنون با بوج. ميباشد

GPS كاربردهاي وسيع اين تكنولـوژي و امكـان مخـابره    . مورد توجه فراوان صنعت قرار گرفته است
امكـان   IP Basedراديـويي و يـا    –داده هاي مكان محور متحرك به مركز توسط سيستم بي سـيم  

از سـويي ديگـر بـا ايجـاد     . جمع آوري و ارائه  بخش عرضه را در محيط حمل و نقل فراهم مي آورد
نيـز   RFID امكان شناسايي مكان محور توسـط سنسـورهاي    IP , Fixed Network , WANشبكه 
قـرار  مي باشد كه كاربردهاي ان در كنترل مبادي ورود و خروج نيز مورد بهره بـرداري   مزايايي داراي
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بهـره وري هـر يـك از تكنولوژيهـاي مـذكور در كاربردهـاي        و ارائه مدلهاي جهت گرفته شده است
  . مختلف مورد توجه اين تحقيق مي باشد

جهت استفاده درسيستم ها  جاده ايدرحمل ونقل GPS و RFID شناخت سنسور هاي موقعيت يابي 
   . د بوداز اهداف ويژه اين تحقيق خواه "زمان حساس –مكان محور "
  

  با هدف بهينه سازي كاهش اضافه بار )توزين در حال حركت (  WIMمدل توزين مكانيابي سيستمهاي -5-4
  

با دستگاه ثابت و (شامل توزين  استاتيك ) روشهاي توزين(روشهاي اندازه گيري وزن وسيله نقليه 
  .و توزين در حال حركت مي باشد) دستگاه سيار

روشهاي توزين . سرعتهاي كم و هم در سرعتهاي زياد قابل انجام استتوزين در حال حركت هم در 
در حال حركت جزو روشهاي پيشرفته توزين مي باشد كه در آن وزن وسيله نقليـه بـه همـراه بـا آن     
بدون نياز به متوقف ساختن وسيله نقليه اندازه گيري مي شود، بطور معمول در ايـن روش ضـربه اي   

  . د نيز اندازه گيري مي شودكه به روسازي وارد مي شو
هدف از اين پروژه، شناسايي عملكرد يك ايستگاه توزين در حال حركـت شـامل، سيسـتم شناسـايي     
مسير حركت ، علائم هدايت كننده مسير، سيستم مشخص كننده نوع خودرو، صفحات تـوزين حـين   

رزيابي مزايا و معايب حركت ، حسن گرهاي القايي و مقايسه آن با سيستم هاي حمل ونقل موجود و ا
  . آن و همچنين سنجش ميزان تاثيرگذاري آن در كاهش تخلفات اضافه بار مي باشد

  
  براي بهينه سازي منابع و امكانات در مديريت بار حمل ونقل جاده اي  ITSارائه نحوه بكارگيري تجهيزات  - 5-5
  

. هـاي كشـور دارد   ده از جـاده مديريت بار در حمل ونقل جاده اي، تاثير بسيار زيادي بر چگونگي استفا
هـا بـراي    بدين منظور از منابع و امكانات زياد و پيچيده اي استفاده مي شود كه به كارگيري بهينه آن

سيسـتم هـاي حمـل ونقـل هوشـمند يكـي از       . باشد مديريت موثر بار، از اهميت بالايي برخوردار مي
ت ، تاثير بسـزايي بـر روي مـديريت مـوثر     تجهيزاتي است كه مي تواند با بهينه سازي منابع و امكانا

  . كالا و مسافر داشته باشد
نيازمند دسترسي به اطلاعـات در لحظـه و بهنگـام از مراكـز     ،مديريت عرضه و تقاضا در خصوص بار

به گونه اي كه مدير با در دست داشتن اين اطلاعات اقدام به اعـزام  . توليد سفر در زمينه بار مي باشد
  . مي نمايد) تقاضا(و مسافري براي جوابگويي به نيازهاي مورد نظر  وسايل نقليه باري
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هدف از اين تحقيق بررسي ساز و كار چگونگي بهره گيري از امكانات موجود و بستر فراهم شـده در  
جهت مديريت واحد عرضه و تقاضـاي بـار مـي    ... ) مخابراتي، حمل ونقلي، مديريتي و (سطح كشور 

  . باشد
  
 )سيستم مكان محور متحرك( Geo Signature  مكان محورمتحرك كالا به روش  طراحي مدل - 5-6
 

حمل و نقل بار در حوزه مديريت كلان شهري و كشوري داراي اهميت هاي ويژه اي خصوصا در 
هاي  مشكلات اتلاف انرژي و ايجاد آلودگي. ها و يا اتلاف انرژي سوخت ميباشد كاهش هزينه

ه اخير ترافيك و غيره از ديگر مزاياي توجه به استفاده از ابزارهاي محيطي از سويي و مشكلات ده
  .فن آوري اطلاعات در توزيع بهينه و نيز كاهش حد اقل تردد برون شهري است

مي توان مورد توجه قرار گيـرد دنبـال    ITSدر حوزه جابجايي بار و كالا كه در حوزه  از چالشهاي ويژه
اي  راي مشتري و سازمانهاي مربوطه داراي اهميت قابـل ملاحظـه  اين نياز ب. نمودن دقيق كالا است

اين امكان را فراهم مي نمايد كه پاسـخ مناسـب قابـل اعتمـادي بـراي ايـن         Geo Signature. است
 اين چالش هم اكنون با بوجود آمدن تكنولوژي شناخت جغرافيـايي دقيـق بـا اسـتفاده از    . چالش باشد

GPS راديويي  –مكان محور متحرك به مركز توسط سيستم بي سيم  و از طرفي مخابره داده هاي
از .امكان جمع آوري و ارائه  بخش عرضه را در محيط حمـل و نقـل فـراهم مـي آورد     IP Basedو يا 

بـا   ،به رشد قابل توجهي رسيده است  ITآنجا كه تحقيقات وسيع و مدلسازي هاي عرضه و تقاضا در 
دقيق بدون مشكل در تحويـل كـالا را   ،  امكان سريع "حساس زمان –مكان محور "ورود بعد جديد 

  . فراهم آورد
شناخت روش مناسب پيگيري كالا و تعميم مدل سازي بهينه سرويس دهي با توجه به بعد جديد با 
زه گيري ااند و ضروري است  از اهداف ويژه اين تحقيق خواهدبود "زمان حساس –مكان محور "

  .د توجه قرار گيرد مور Geo Signatureسودمندي 
  
  تركيبي در انتقال سريع و بهينه كالا براي حمل و نقل   WEBتحت  جستجويسيستم  طراحي - 5-7
  

هاي ويژه اي  حمل و نقل بار در حوزه مديريت كلان شهري و كشوري يا قاره اي داراي اهميت
  فزايشهاي جابجايي چالش مهم در ا اي شبكه هم اكنون با بسط وسيع و جزيره_ميباشد

  Load Factor  در ريلي _در هوايي صندلي (به معني حداكثر بهره برداري از توان وسايل حمل نقل
اين  آن بعد ديگر .مورد توجه ميباشد) گنجايش يا ظرفيت و در زميني حداقل مسافت پيموده شده

ناخت توزيع پاسخگويي به اين چالش با ش. ها و يا اتلاف انرژي سوخت ميباشد توجه در كاهش هزينه



٢٧ 

تعميم خاص به نوع داده و يا ايجاد پرتال . سريع و صحيح بموقع داده توسط گوگل فراهم شده است
  .در اين جابجايي از اهداف اين تحقيق مي باشد تركمش

سازي  حمل و نقل كالا و مسافر و مدل ها جهت پاسخ به عرضه و تقاضا در روش صحيح توزيع داده
به ابزارهاي جستجو و ارائه داده با توجه به تمامي ويژگيها بكار گرفته بهينه سرويس دهي با توجه 

  .گوگل هدف اين پايان نامه مي باشد يستمشده در س
  
مطالعه (طراحي سيستمهاي بهينه سامانه مديريت كنتر ل ونظارت تونلهاي راه درراههاي برون شهري  -5-8

  )موردي
 
 

استفاده از  ،بازرسي ، تعمير ونگهداري و تونلجهت مديريت ونظارت دقيق بر ترافيك فرآيند 
سيستمهاي مديريت ، كنترل ونظارت بر تونل اهميت خاصي دارد، بدين منظور احداث مركز كنترل 

  . ترافيك براي تونلهاي بزرگ ومدرن اجتناب ناپذير است
رل درتونلهاي با طول زياد ويكپارچه مي بايست از سيستمهاي امنيتي ويژه و مدرن جهت كنت

استفاده ... روشنايي، تهويه مناسب، حجم ترافيك، خرابي احتمالي وسايل نقليه، مسدود شدن تونل و 
سنسورهاي مختلف مانند سنسورهاي حرارتي، تشخيص ديد،  نمود، به همين علت استفاده از

اي، رايج  براي ارتقاء ضريب ايمني وتشخيص سريع هرگونه مشكل و حادثه... تشخيص آلودگي و 
نظارت دقيق بر افزايش ضريب ايمني ،كاهش تصادفات ،روان سازي ترددها و باشد، همچنين  مي

وضعيت ترافيك درون تونلهاي بزرگ از تابلوهاي اطلاع رساني، دوربين هاي نظارت تصويري، تلفن 
  . هاي تماس اضطراري ، سيستم هاي آتش نشاني خودكار مي توان استفاده نمود

طراحي وتبين يك سيستم نرم افزاري جهت نهادينه كردن فرآيند بازرسي ، هدف اين پروژه مطالعه 
تعميرونگهداري تونل، افزايش كارايي ، افزايش ايمني، بهينه سازي جريان ترافيك، يهينه سازي 

  . جريان ترافيك و فراهم آوردن اطلاعات براي رانندگان مي باشد
سيستم هاي تهويه، جت فن ها، (ساتي تونل اين سيستم مي بايست با توجه به زيرسيستمهاي تاسي

، )سيستم اعلام واطفاء حريق، سيستم روشنايي، تامين وتوزيع برق، زهكشي آبهاي سطحي
انواع علامتها وتابلوها، سيستمهاي شمارشگر خودروها، سيستم نظارت (سيستمهاي ترافيكي تونل 

سيستم راهبند خودكار،  تصويري، سيستم تشخيص خودكار حادثه، سيستم كنترل دسترسي ها،
تابلوهاي پيام رسان، (، انواع علامتها وتابلوها ) SOSسيستم سنجي ارتفاع غير مجاز، سيستم 

  . طراحي گردد) سرعت مجاز نمايشي تابلوهاي كنترل باند، تابلوهاي
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ويي خودر -تحليل و ارزيابي عملكرد سيستم هاي مبتني بر حسگرها و شناسگرهاي متقابل جاده اي - 5-9
  بمنظور ارتقاي ايمني

با توجه به پيشرفت صنعت خودروسازي و نيز اهميت ايمني در حمل و نقل، استفاده از سيستم هاي 
امكان راحتي  هوشمند درون خودرويي  ميتواند علاوه بر ايمني داخل خودرو و بين خودروها،

 .سرنشينان خودرو را نيز فراهم مي نمايد
ها اطلاق مي شوند كه در برگيرنده مفهومي  د به گونه اي از سيستمهاي هوشمن به طور كلي سيستم

تر سيستم هوشمند محيط  تحت عنوان يكپارچگي حسگر، محرك و كنترل كننده باشند، به بيان ساده
كنند و متناسب با نياز موجود با حداقل وقفه ممكن كه در حد ميكروثانيه  اطراف خود را درك مي

  .هدد است عكس العمل نشان مي
اي در مرحله اول، جلوگيري و كاهش  هدف از ارائه سيستم هوشمند براي جلوگيري از تصادفات جاده

تصادفاتي است كه با بي توجهي رانندگان برحداكثر سرعت مجاز، به وقوع مي پيوندد و چگونگي 
مثلاً قسمت ارسال اطلاعات از جاده به خودرو، دريافت و پردازش (عملكرد بخش هاي مختلف 

كه در نهايت به كنترل خودرو و هوشيارتر شدن راننده ) اطلاعات، اعمال كنترل و هشدار به راننده
در مرحله بعد نيز هدف جلوگيري از برخورد خودروهاي . نيست به خطر مي انجامد منجر خواهد شد

  . ديگر به دليل نداشتن ديد كافي با خودروهايي است كه تصادف كرده و راه را بند آورده اند
هـاي   هاي هوشـمند پيشـرفته درون خـودرويي وتشـويق شـركت      هدف از اين تحقيق معرفي سيستم

هـاي   خودروساز  به تجهيز خودرو ها توليدي به سيستم هاي مذكور و ارائـه مبـاني طراحـي سيسـتم    
  .اي مي باشد مبتني بر حسگرها و شناسه گرهاي درون خودرويي براي جلوگيري از تصادفات جاده

  
  رزيابي عملكرد سيستم هاي كنترل سرعت وفاصله درون خودروئي درافزايش ايمني جاده اي ا -5-10
  

كنترل سرعت يكي از مقوله هاي مرتبط مرتبط با افزايش ايمني ، نجات جان انسانها و جلـوگيري از  
در حال حاضـر سيسـتمهاي كنتـرل    . تصادف است كه موجب اتلاف وقت ، هزينه و انرژي مي گردد 

بصورت محدود كننده هاي سرعت نصب شـده بـر روي خـودرو بـه صـورت فابريـك و بـا        سرعت ، 
  .مي باشد  ITSاستفاده از تكنولوژي نوين بازدارنده مبتني بر 

ITS       ،يا سامانه حمل ونقل هوشمند، اصطلاحي كلي شـامل كـاربرد تركيبـي فناوريهـاي ارتباطـات
تفاده از آن با وجود گذشت زمان انـدكي از  كنترل و پردازش اطلاعات براي سيستم حمل ونقل كه اس

دامنه  ITSارائه آن، ميزان پذيرش و قابليت اجراي آن در كشورها و مكانهاي مختلف متفاوت است، 
وسيعي از فنون و تدابيري را در بر مي گيرد كه مي تواند با كاربرد يك فناوري به دست آيد يا بهبـود  

، بهبود بهـره بـرداري از سيسـتمهاي حمـل     ITSه به سيستم پيدا كنند، مهمترين دليل و انگيزه توج



٢٩ 

با هـدف افـزايش    ITSونقل با ايجاد و افزايش كارآيي و سودمندي به همراه نگاه جديد در كشور به 
  . ايمني، نجات جان انسانها و جلوگيري از اتلاف وقت، هزينه و انرژي است

شـدار بـه راننـدگان و مـردم ومسـافران      در بهبود ايمني و امنيت، ضمن ه ITSدر عين حال خدمات 
درمورد شرايط و مناطق خطرناك و در صـورت لـزوم مداخلـه در امـر راننـدگي، سـعي دارد از تعـداد        

  . تصادفات و شدت جراحات ناشي از آن بكاهد
سيستمهاي هوشمند ايمني وسايل نقليه توسط مكانيزم هاي مختلفي، در خطـر بـروز تصـادف تـاثير     

از اين مكانيزمها به گونه اي طراحي شده اند كه با كمك و پشتيباني خودرو، خطـر  گذارند، بعضي  مي
تصادف را كاهش مي دهند برخي ديگر وضعيت فعلـي خـودرو و راننـده را زيرنظـر گرفتـه ونـواقص       
احتمالي را به راننده اطلاع مي دهند بعضي نيز با با مطلع كردن و هشداردادن بـه راننـده از خطـرات    

ش رو مانند نزديك شدن بيش از حـد بـه خـودروي جلـويي از افـزايش احتمـال تصـادف        احتمالي پي
  . جلوگيري مي نمايند

اين سيستمها مي تواند مقررات ايمني را به اجرا بگذارنـد تـا راننـدگان خطرنـاك را متوقـف نمـوده و       
دف از ايـن  بارهاي مخاطره آميز را كنترل كنند و نظارت بيشتري بر وسايل نقليـه اعمـال نماينـد ه ـ   

هشداردهندة ايمني فاصله طـولي وسـايل   (تحقيق ارزيابي خدمات و ويژگيهاي سيستم كنترل سرعت 
در ارتباط با افزايش ايمني جاده اي و راهكارهـاي  )  نقليه و سيستم هاي كنترل پيشرفته مترتب برآن

  . در ايران مي باشد با مقايسه تطبيقي  با كشورهاي پيشرو دنيا در اين زمينه ITSبكارگيري فناوري 
  
  GISطراحي سيستم هوشمند تخلفات و بررسي سوانح رانندگي مبتني بر  -5-11
  

با گسترش كاربرد وسايل نقليه و افزايش تعداد آنها، كنترل و مديريت آنها به روش هاي سنتي بسـيار  
ات و بررسـي  هاي هوشمند براي ثبـت تخلف ـ  استفاده از سيستم. كند و هزينه بر بوده و جوابگو نيست

حوادث رانندگي يكي از نيازهاي مهم امروز اسـت، بـه كمـك ايـن سيسـتم هـا، اطلاعـات مسـير و         
بـا دادن  . پارامترهاي مختلف را مي توان دربازه هاي زماني مشخص نمونه برداري كرده و ذخيره كرد

كــه در آن نقشــه هــاي ديجيتــالي همــراه بــا اطلاعــات  GISايــن اطلاعــات بــه يــك نــرم افــزار 
هاي ترافيكي وجود دارد، سيستم مـي توانـد بسـياري از تخلـف هـاي صـورت گرفتـه را         ومحدوديت

تشخيص و براي مراكز كنترل مثل پليس گزارش كند، در كشور ما با توجـه بـه آمـار بـالاي سـوانح      
تواند كمك بزرگي براي حل مشـكلات   رانندگي و تلفات جاني ناشي از  آن استفاده از اين سيستم مي

  . دگي باشدرانن
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هدف از اين تحقيق، طراحي سيستم مزبور با توجه به پارامترهايي مانند، تخمين موقعيـت و وضـعيت   
بـا فيلـدهاي   (ناوگان ، سيستم داده پردازي ، سيستم ارتباطي، سيسـتم تشـخيص تخلفـات راننـدگي     

  .و توانايي تحليل سوانح رانندگي و ارائه گزارش به پليس مي باشند) متنوع
  
  اي نقل جاده و در حمل ITSهاي  مدل ارزيابي اقتصادي كاربرد پروژه - 5-12
  

  :هدف اصلي رادنبال مي كند كه عبارتند از  6به طور كلي  ITSپروژه هاي 
  افزايش ايمني سيستم هاي حمل ونقل 

  افزايش كارآيي ، بازدهي وبهره وري سيتم هاي حمل ونقل 
  ن درسيستم هاي حمل ونقل افزايش پويايي وقابليت حركت وراحتي مسافري

  افزايش سودمندي اقتصادي درحال وآينده 
   كاهش ميزان مصرف انرژي وهزينه هاي زيست محيطي دراثر تراكم ترافيك

هدف،  6ايجاد زمينه هاي توسعه وپيشرفت بااستفاده ازسيستم هاي حمل ونقل هوشمند براساس اين 
ها ميتـوان   عيين ميگردند وبراساس اين شاخصت ITSشاخص هاي موثر درارزيابي منافع پروژه هاي 

  0منافع سيستم هاي حمل ونقل هوشمند رامورد ارزيابي قرارداد
تحـرك ، پويـايي وقابليـت    « ، » كارآيي ، بازدهي وبهـره وري « ، » ايمني « اين اهداف عبارت از ، 

  0مي باشد » ارزيابي محيط زيست«، و » سودمندي اقتصادي» «حركت
بي منافع براي هدف مـورد نظـر ، كـارآيي بـازدهي وبهـره وري ، افـزايش سـطح        شاخص هاي ارزيا

سرويس راهها وراحتي مسافرين ، افزايش توان حركتي دربزرگراهها وجاده ها اصلي و كاهش ميـزان  
  0حوادث مي باشد

، مدل مناسب وكاربردي  ITSهدف ازاين تحقيق معرفي ساختارهاي مدل ارزيابي منافع پروژه هاي 
هـاي   ايران وتعيين اهداف وشاخص هاي مرتبط دراين خصوص ودرنهايت ارزيابي منـافع پـروژه   براي
ITS 0مي باشد  

  
  طراحي مدل يكپارچه براي سامانه فروش بليط الكترونيكي سيستم جابجايي مسافر كشور  -5-13
  

يان يكـي از خـدماتي كـه مشـتر    . يكي از اهداف حمل ونقل جاده اي ارتقاء كيفي سطح خدمات است
در حال حاضر مسافران بـراي تهيـه   . حمل ونقل جاده اي بسيار به آن نياز دارند تهيه بليط سفر است

طـرح سـامانه فـروش بلـيط الكترونيكـي      . بليط مجبور به مراجعه به شركت هاي حمل ونقل هستند
كنـد و  يكپارچه، امكان تبادل اطلاعات بين پايانه هاي مسافري و شركتهاي حمل ونقل را فراهم مي 
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ارائه خدمات فروش بليط در سطح شهر نيز امكان پذير مي شود و مسافر براي تهيـه بلـيط ملـزم بـه     
دراين روش امكان تهيه بليط رفـت و برگشـت   . مراجعه به شركتهاي مختلف حمل ونقلي نخواهد بود

  . نيز وجود دارد
و بـا   onlineي و هدف از اين تحقيق طراحي سيستمي به منظور فروش بلـيط بصـورت الكترونيك ـ  

   .استفاده از اينترنت است، در اين روش مسافر نيازي به مراجعه به پايانه به منظورتهيه بليط ندارد
  
سـنجي   تحليل و ارزيابي و ارائه سيستم رديابي و اطلاعات مكانيابي براي كاميونهاي حامل كالا و امكـان  -5-14

  ITSاستفاده از آن به صورت يكپارچه با 
  

هاي حامل كالا در مسير حركت و  هاي حمل ونقل، رديابي كاميون سايل مورد علاقه شركتيكي از م
تحـت پوشـش    هاي بارگيري، بارانـدازي و انبارهـاي   ها در محوطه التپگيري كانتينرها و  همچنين ره

  .باشد مي
امواج  هاي پيگيري تحت وب با استفاده از شناسگرهاي گيري از سيستم در حال حاضر استفاده و بهره
كارگيري سيستم مزبور موجب تعيـين موقعيـت دقيـق     ذكر است بهقابل . راديويي قابليت اجرايي دارد

هاي حامل كالا و همچنين توانايي كنتـرل برنامـه زمانبنـدي تعيـين شـده جهـت جابجـايي         كاميون
هـاي حمـل و نقـل را     هـاي عمليـاتي شـركت    گردد كه در نهايت هزينـه  كالاهاي مهم و حساس مي

  . اهش خواهد دادك
هـاي حامـل كـالا، تحـت وب      هاي رهگيري ويـژه كـاميون   هدف اين تحقيق ارزيابي و ارائه سيستم

   باشد مي
  
جريان / هاي نظارت تصويري جهت ارائه اطلاعات تصادفات تحليل و ارزيابي دستورالعمل بكارگيري سيستم-5-15

  رشت-در محور قزوين ITSبا ساير اجزاي  ها در هماهنگي در جاده/ ها مديريت نگهداري راه/ ترافيك
  

بـرداري از آن افـزايش    اي يكپارچه و كارآمد است كه بهره هاي حمل و نقل هوشمند مجموعه سيستم
ايمني، كاهش ترافيك، كاهش سفرهاي غير ضروري، رفت و آمد آسان، كـاهش اسـترس راننـدگان،    

  .را در بر دارد... ها، كاهش تاخيرها و  افزايش شبكه راه
خـدمات   ITSدهد كه دستاوردهاي شـگرف   بررسي تجارب كشورهاي پيشرو در اين زمينه نشان مي

  .دهد حمل ونقل ايمني كارا، با حداقل ضايغات زيست محيطي را ارائه مي
در .آغـاز شـد   1381در محورهـاي بـرون شـهري در سـال      ITSسازي  در ايران، مطالعات اوليه پياده

  .برون شهري انتخاب گرديد ITSكرج به عنوان طرح نمونه  -هرانهمان سال محورهاي ارتباطي ت
  :كرد پروژه پايلوت حمل و نقل هوشمند دو هدف عمده را دنبال مي
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 بهبود وضع ترافيك در اين كريدور -
 آوري اطلاعات جمع -

ترافيكـي بـا     هاي مبتني بر حمل ونقل هوشمند، براي برقراري جريان سـالم  بايد توجه داشت سيستم
اي از امكانات و تسهيلات با تعداد توزيع مناسب احتياج دارد تا نيازهـاي   مترين اختلال، به مجموعهك

طوريكه اهداف مورد انتظار از سيستم حمل و نقل هوشمند با برقراري ارتباط و  به. شبكه برطرف شود
  .آن برآورده شود كنندگان هماهنگي كامل ميان اجزاي شبكه، امكانات و تسهيلات مورد نياز، و ادراه

چـرا كـه   . تر اسـت  كنندگان از خدمات حمل ونقل وسيع محدوده تحت پوشش سيستم از نظر استفاده 
در مبدا و انتخاب اوليه مسير قبل از ورود به محـدوده   "اهداف سفر"يا  "انجام سفر"تصميماتي نظير 

  . پذيرد هاي نظارت تصويري انجام مي تحت پوشش سيستم
به نوع زير سيستم آن بستگي دارد، مثلا سيستم اطلاع رساني راديـويي   ITS محدوده تحت پوشش

و  VMSكـه تابلوهـاي    تواند كل يك محدوده را تحت پوشش قـرار دهـد، در حـالي    يا اينترنتي مي
  .گيرد فقط محدوده استقرار خود را در بر مي CCTVهاي  دوربين

  :ن به صورت زير برشمردتوا را مي ITSهاي  خدمات قابل ارائه در اجراي پروژه
 )رانندگان و مسافران(اطلاع رساني عمومي  -
 مديريت اطلاعات سوانح و امداد -
 مديريت جريان ترافيك و نظارت بر تردد وسايل نقليه -
 هاي ترافيكي ارائه اطلاعات محدوده -
 ها مديريت نگهداري راه -
 ارائه تسهيلات در خصوص ساير موارد -

تعيـين و   ITSت وضع موجود يك محور و تعيين نيازها، خدمات قابـل ارائـه در   معمولا پس از برداش
  .گردد بندي مي دسته

  :زير استفاده نمود ITSتوان از تجهيزات  طور معمول در يك محور مي به
 هاي سرغت سنج دوربين -
 )VMS(تابلوهاي پيام متغير  -
 )CCTV(هاي تلويزيوني مدار بسته  دوربين -
 خيص خودكار حوادثهاي تش سيستم -
 سيستمهاي كنترل كننده رمپ -
 هاي تردد شمار سيستم -
 )WIM(هاي توزين در حال حركت  سيستم -
 هاي اطلاع رساني اتوماتيك راديويي سيستم -
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 سنسورهاي هواشناسي -
 هاي راهنمايي تجهيزات هوشمندسازي چراغ -

هاي لازم در خصـوص جزئيـات و    بررسيانتخاب سيستم ها و تجهيزات مورد نياز براي ارائه خدمات، 
هـا كـه    يـابي و جانمـايي هريـك از آن    عملكرد هر يك از موارد فوق و معيارهاي مناسب براي مكان

هـا   كـارگيري آن  هـاي بـه   باشند و در نهايت ارزيابي دستورالعمل هاي نظارت تصويري مي بعضاسيستم
  . باشد موضوع اين تحقيق مي

  
  زار مهار ايمن بار طراحي وتدوين نرم اف -5-16
  

درحال حاضر روشهاي مندرج در آئين نامه مهاربار باتاسي از آئين نامه استراليا به طور مصور در آئين 
الت، پ ،اين روشها شامل، بارهاي بسته بندي شده . نامه مهار بار ايران توضيح  داده شده است 

اي ومحاط، سنگها  تخت، بندلها، بارهاي فلهها، ورقها وبارهاي  مهار رول ها، لوله، بارهاي استوانه اي
همچنين بايد توجه نمود كه در يك روش اصولي مهار بار نوع و . و ماشين آلات و اتومبيلها مي باشد

هاي آنرا با سطح افق و همچنين روش والگوي مهار آن مي بايست به طور صحيح  تعداد بندها، زاويه
  . اده شود و اصولي به متصدي بسته بندي بار آموزش د

محاسبه يك الگوي درست مهاربار شامل انتخاب وسيله، روش مهاربار، تعداد ونوع بند ، زاويه بستن 
بندها ونحوه استفاده از ساير ابزار مهار بار براي طيف هاي مختلف بارها به وسيله نرم افزارها مبتني 

شخصاً انجام چنين محاسباتي بر آئين نامه هاي اروپائي و آمريكايي در حال حاضر ممكن بوده و م
مي باشد و همچنين صرفه اقتصادي ندارد لذا هدف اين مطالعه  و هزينه بروقت گير ،بصورت دستي 

تهيه نرم افزار  بررسي الگوهاي موجود وتوجه به نرم افزارهاي قابل دسترسي در اين زمينه براي
  . كاربردي ومناسب با توجه به آئين نامه هاي ايران مي باشد

  
  مديريت سازماني و عوامل انساني -6

 
ارزيابي مسائل و معضلات شغلي رانندگان حرفه اي و پرسنل حمل ونقل وارائه راهكارهايي براي مقابله بـا   -6-1

 آنها   

  
رانندگان حرفه اي، كه مي توان آنها را ستون فقرات بخش حمل ونقل جاده اي دانست، از مشكلات 

هاي جسمي قرار  فيزيكي خاص رانندگي، آنان را در معرض آسيب شرايط. اي رنج مي برند عديده
پذير  دهد و استرس هاي ناشي از رانندگي هاي طولاني، آنان را به لحاظ روحي و رواني آسيب مي
. افزون بر اين ها، رانندگان در معرض مشكلات مالي بسيار و مسائل صنفي متعددي هستند. سازد مي
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اي آنان و در نتيجه بر سلامت، ايمني وكيفيت حمل  فعاليت حرفه مجموعه اين عوامل بر چگونگي
 گذارد اي تاثير مي ونقل جاده

اي و  مسائل ومشكلات رانندگان حرفه) سيستماتيك(هدف از انجام اين پروژه، شناسايي نظام مند 
ي و شناساي. اي و ارائه راهكارهايي براي مقابله با اين مشكلات است پرسنل بخش حمل ونقل جاده

هاي زندگي حرفه اي رانندگان را فراهم  طبقه بندي مشكلات مذكور، امكان مواجهه موثر با آسيب
اهداف متعدد پروژه شامل آناليز مشكلات موجود وآشكار، شناسايي مشكلات پنهان و . خواهد ساخت

بله و ارائه راهكارهاي نظري و عملي براي مقا. بندي اين مجموعه است كمتر شناخته شده و طبقه
  .  تواند محصول اين  پروژه درنظر گرفته شود رفع مشكلات مذكور، مي

  
اثرسنجي عوارض اجتماعي ناخواسته و صنفي حمل ونقل همچون ايدز، اعتياد ، قاچاق،معضلات اجتماعي و  - 6-2

 با هدف تدوين راهكارهاي آنها ... جرائم گوناگون و
 

ر براي جوامع انساني، داراي عوارض و پي آمدهاي حمل ونقل در كنار فوائد و سودمندي هاي بسيا
اي به دليل دوري از خانه و خانواده  به عنوان مثال رانندگان حرفه. منفي ناخواسته نيز مي باشد

هاي زماني طولاني، در معرض رفتارهاي پرخطر  هستند،رفتارهايي كه مي تواند منجر به ايدز،  هردربا
اي حمل ونقل نيز در معرض آسيب هايي چون مشاركت درجرائم شركت ه. شود... هپاتيت، اعتياد و

شناسايي آسيب هاي مذكور، ضرورتي اساسي . سازمان يافته مانند قاچاق وتجارت مواد مخدر هستند
  . براي حفظ سلامت بخش حمل ونقل و به تبع آن، ارتقاء كيفيت اين بخش است

اي و در صورت  تماعي منفي حمل ونقل جادهمند عوارض اج هدف از انجام اين پروژه، شناسايي نظام
نتايج مشخص پروژه بايد شامل شناسايي . امكان، ارائه راهكارهايي براي مقابله با اين عوارض است

ارائه راهكارهاي . آسيب ها، حوزه هاي درمعرض خطر وانحراف و همچنين زمينه هاي جرم نيز باشد
به كارگيري عملي نتايج . يلي پروژه درنظر گرفته شودمقابله با آسيب ها مي تواند به عنوان وجه تكم

حاصل از پروژه مي تواند به حفاظت موثرتر از بخش حمل ونقل جاده اي در برابر جرم و رفتارهاي 
  . پرخطر و مصونيت بيشتر اين بخش منجر گردد

  
با هدف ارائه مباني ....ارزيابي تاثير حمل ونقل برشاخص هاي توسعه اي همچون آموزش، بهداشت، فقر و   - 6-3

 انساني واجتماعي براي سياست هاي حمل ونقل جاده اي در جهت نيل به توسعه پايدار 

    
المللي همچون بانك جهاني، حمل ونقل داراي  براساس مطالعات صورت گرفته توسط نهادهاي بين

به . ي استاجتماع  -ارتباطي وسيع با جامعه، گروه هاي مختلف اجتماعي و شاخص هاي انساني 
گانه توسعه هزاره سوم، همچون  8هاي مطالعات مذكور، حمل ونقل بركليه اهداف  موجب يافته
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كاهش فقر شديد و گرسنگي، ارتقاء آموزش همگاني، كاهش مرگ ومير كودكان و بهبود بهداشت 
و  شناسايي و آناليز تاثير مذكور، ضرورتي اساس براي توسعه مطالعات. گذارد مادران تاثير مي

  . هاي حمل ونقلي به عرصه هايي وسيع تر از عرصه هاي موجود است  ريزي برنامه
هدف از اين پروژه، توسعه وگسترش حوزه عملكردي حمل ونقل، از چارچوب هاي رسمي موجود به 

هاي متعدد زندگي اجتماعي و انساني همچون آموزش، بهداشت، كاهش  تر درحوزه هايي وسيع عرصه
ازيك سو به  مي باشد بنابراين ...زي زنان، ارتقاء كيفيت زندگي معلولين وسالمندان وفقر، توانمند سا

هاي حرفه اي در بخش حمل ونقل و از سوي ديگر به توسعه و ارتقاء برنامه ريزي ها و  ارتقاء انگيزه
راي بعلاوه ، تدوين و ارائه مباني انساني و اجتماعي ب. سياستگزاريها در اين بخش منجر خواهد شد

هاي حمل ونقل و تبيين اين بخش بعنوان عاملي كليدي در توسعه پايدار، به افزايش سهم  سياست
  . اين بخش در برنامه هاي توسعه كشور منتج خواهد شد

  
  وارائه راهكارهاي مناسب براي ارتقا سطح توانمندي آنها ) كالاومسافر(ارزيابي عملكرد تشكلهاي صنفي  -6-4
 

ه در خصوص كليه اصناف همواره مورد نظر حمايتي قانون گذار بوده است يكي از موضوعاتي ك
تشكيلات صنفي به منظور حفظ حقوق و منافع مشروع و قانوني وبهبود وضعيت اقتصادي توانايي 
همچنين ايجاد نهادي كه در صورت وقوع تخلف، افراد آن صنف جهت رسيدگي هاي  آنان و

  . اد مراجعه نمايند، مي باشدتخصصي و رعايت نسبي عدالت به آن نه
و  1369قانون كار مصوب  131ماده » رانندگان« مبناي قانوني تشكيل انجمن هاي صنفي كارگري 

آئين نامه اجرايي چگونگي تشكيل، حدود وظايف و اختيارات و چگونگي عملكرد انجمن هاي صنفي 
) كارت هوشمند(اراي دفترچه كار وكانونهاي مربوطه مي باشد كه در اين راستا كليه رانندگاني كه د

صادره از سازمان متبوع مي باشد وامر رانندگي كاميون حامل كالاها و حمل مسافرين را عهده دار 
در چهارچوب .باشند مي تواند نسبت به تشكيل انجمن صنفي كارگري رانندگان مبادرت نمايند

ارزيابي ساز و كار فعلي  هدف اين تحقيق ،وظايف محوله انجمن هاي صنفي و كانونهاي عالي
  . نهادهاي مدني مزبور و چگونگي ارتقاء سطح توانمندي آنان مي باشد

  
  بررسي ، تحليل وارزيابي اثربخشي دوره هاي آموزشي ويژه رانندگان حرفه اي وارائه الگوي مناسب  - 6-5

    
در اين مـدت در  .ذرده هاي آموزشي ويژه رانندگان حرفه ايي مي گوربيش از سه سال از راه اندازي د 

روزه بيش از نيم ميليون نفردوره آموزشـي بـا همـت و سـازماندهي و راهنمـائي       قالب دوره هاي يك
وحمل ونقل جاد ه اي به انجام رسيده است با توجه بـه گسـترش دامنـه فراگيـران      سازمان راهداري

هيـه يـك برنامـه    درسي آموزش داده شده ،لازم است در حال حاضر ضمن ت وتنوع دروس و آيتمهاي
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. مدون نسبت به تحليل وارزيابي اثربخشي دوره هاي آموزشي بعنوان هدف اين پايان نامه اقدام گردد
عنوان بازخوردي براي رفع اشكالات احتمـالي و ارتقاءكيفيـت   بطبيعي است از نتايج مكتسبه مي توان 

   .آموزش دوره هاي مذبور بهره برد
  
مطالعه موردي در يكي از (اثربخشي و كارايي سيستم مديريت كيفيت سازماني  مدلي براي تحليل و ارزيابي -6-6

  )سازمان هاي استاني
 

هاي مختلفي براي بهبود كيفيـت خـدمات و افـزايش رضـايت اربـاب       از آنجا كه سيستم ها و تكنيك
 نـد گردد كه سازمان هاي استاني مكلف مي گرد رجوع داخلي و خارجي وجود دارد و بعضاً مشاهده مي

سيستمي را اجرا نموده و بعد از آن بدون اينكه اثربخشي و كارايي سيستم قبلـي مـورد ارزيـابي قـرار     
لـذا ضـرورت   ) بطور مثال سيستم ايزو و بعد از آن كايزن عمليـاتي  (گيرد سيستم بعدي را اجرا نمايند

سيستم هايي را  دارد مشخص شود كه سازمان هاي استاني يا دفاتر ستادي بايد به ترتيب اولويت چه
  پياده نمود و پس از آن نحوه پياده سازي اثر بخش اين سيستم ها و ارزيابي آن چگونه بايد باشد؟

 : مهمترين اهداف اين پروژه عبارت است از 
تعيـين نحـوه   . 2تعيين بهترين و اثربخش ترين سيسـتم هـاي مـديريت كيفيـت بـراي سـازمان        .1

تعيـين مـدلي بـراي سـنجش اثربخشـي و      . 3شرايط سازمان  سيستم متناسب با سازي اثربخش پياده
ها و نقاط ضـعف سـازمان راهـداري و حمـل      كارايي سيستم پياده شده متناسب با شرايط و توانمندي

تعيين روشي جهت نظارت و كنترل سيستم بـه منظـور عـدم انحـراف آن از مسـير      . 4اي  ونقل جاده
  .مطلوب 

  
  اقتصاد حمل و نقل -7
  
و ارائه راهكارهـاي   (ADR)ي موانع پيوستن ايران به كنوانسيون حمل ونقل جاده اي مواد خطرناك ارزياب -7-1

   برطرف كردن آنها
گروه  9اي است كه براي انسان، حيوان و محيط زيست مضر است، اين مواد در  مواد خطرناك ماده

باشند و  د خورنده مياند كه اهم آن مايعات و جامدات قابل اشتعال، گازها وموا بندي شده طبقه
  . ترين آنها حاملهاي مشخصي هستند كه بوسيله تانكرها حمل مي گردند ملموس

شوند ، منطبق به گروه  براساس آمار منتشره سازمان ملل، درحدود نيمي از كليه بارهايي كه حمل مي
هدف از اين تحقيق تحليل وبررسي شرايط وزيرساختهاي كشورهاي . مواد خطرناك هستند

وهمچنين ارزيابي زيرساختهاي كشور و چالش هاي موجود براي پيوستن به  ADRوكنوانسيون عض
  . اين كنوانسيون وچگونگي رفع آنها است
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  عوامل موثر برخواب ناوگان و ارائه راهكارهاي كاربردي مناسب جهت حذف آن  تعيين - 2- 7
 

چه راهي را انتخاب كند و  گيرد دركشور ما چون راننده صاحب كاميون است پس خودش تصميم مي
شود كه  نه شركت، پس راننده مسير مشخصي را بطور معمول مي پيمايد، اين مسئله موجب مي

ريزي درستي در سيستم حمل ونقل كالاي كشور داشته باشند، به  شركتهاي حمل ونقل نتواند برنامه
ر بندرعباس چه ميزان كالا اطلاع رساني مناسب در زمانهاي مختلف مثلاً د عبارتي عدم وجود سيستم

وجود دارد و چند كاميون براي حمل اين مقدار كالا مورد نياز است، حضور تصادفي كاميونها در 
هاي بار و نبود برنامه ريزي هاي كلان مرتبط با عرضه و تقاضا در بخش حمل ونقل باعث  پايانه
هاي مراجعه كننده به پايانه هاي اي اوقات با افزايش تقاضا و كاهش عرضه، كاميون شود كه پاره مي

كه ارزيابي عوامل ) خواب ناوگان(بندري به ناچار براي حمل وجابجايي بار تاخيرهايي را تجربه كنند 
  . آن و ارائه راهكارهاي مناسب در جهت كاهش آن هدف اين تحقيق مي باشد

  
  
  ي آنارائه مدل قيمت گذاري سوخت درتوسعه زيربناهاي حمل ونقل ونگهدار -3- 7
 

نوسانات بازار نفت خام و جهت بالاي آن، موجب بالا رفتن قيمت سوخت در بسياري از كشورهاي 
دنيا شده است، به دليل نقش مستقيم انرژي بر رشد وتوسعه اقتصاد جهاني و اقتصاد هر كشور، 

 اي ، بررسي موضوع با محوريت ماليات بر سوخت و وسايل نقليه در سطحي كلان و بطور مقايسه
  . قابل توجه و ضروري است

در حالي كه در كشورهاي توسعه يافته، ماليات بر سوخت گرفته مي شود، اما تعدادي از كشورها، به 
  . ويژه كشورهاي در حال توسعه، سياست يارانه سوخت را اتخاذ كرده اند

اي ه سياست يارانه بر سوخت نه  تنها براي بخش حمل ونقل صادق است بلكه براي ديگر بخش
مصرف كننده انرژي نيز صدق مي كند، به همين دليل، هر تغييري در سياست يارانه سوخت اين 
كشورها، نيازمند توجه به يك تغيير سراسري در سياست اقتصادي يا حداقل در سياست بخش 

  . مربوطه است
  :عبارتند از در ارتباط با ماليات سوخت در بخش حمل ونقلي، اصولي بايد مدنظر قرار گيرد، اين اصول

  اصل پرداخت ماليات توسط كاربر به عنوان عوارض جاده اي 
اين اصل به اين موضوع  اشاره دارد كه پول اخذ شده براي استفاده يا وارد آمدن خسارت به راه، 

  . شود صرفاً به وسيله ايستگاههاي عوارضي گرفته نشده بلكه از طريق نرخ اضافي سوخت اخذ مي
  بخش حمل ونقل در حمل ونقل اصل سرمايه گذاري 
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به عنوان يك سياست كلان در بخش حمل ونقل قدم هاي عمده زير در قيمت گذاري سوخت 
  :بخش حمل ونقل پيشنهاد شده است

  حذف يارانه سوخت -1
  ماليات بر سوخت در حمل ونقل براي پوشش تمام هزينه هاي مربوط به احداث و بهسازي-2

 راهها 
 وازنه هزينه كل در بخش حمل ونقل ماليات اضافي براي م-3

هدف از اين تحقيق تحليل نقش قيمت گذاري سوخت در نگهداري وتوسعه زيربناهاي حمل ونقل 
باشد، بايد  با توجه به تجارب ساير كشورها و پيشنهاد اتخاذ راهكارهاي مناسب براي كشور ايران مي

هاي مربوط به  راي پوشش تمام هزينهتوجه داشت كه ماليات بر سوخت مي تواند به عنوان عاملي ب
در صد اين هزينه ها در  100-80احداث و بهسازي راهها بكارگرفته شود، همان طور كه بين 
  . كشورهاي توسعه يافته از طريق ماليات بر سوخت تامين مي شود

  
اده اي و تحليل و ارزيابي موانع و چالشهاي جذب سرمايه گذاري بخش خصوصي درتوسعه خدمات بخش ج -4- 7

  پيشنهاد راهكارهاي توسعه آن  
 

يكي از راهكارهاي سرمايه گذاري در صنعت حمل و نقل استفاده از سرمايه گذاري بخش خصوصي 
رفاهي در  –براي توسعه هرچه بيشتر و سريعتر پروژه هايي مانند مجتمع هاي خدماتي . است

و استفاده بيشتر كشورهاي  محورهاي مواصلاتي كشور كه موجب شكوفايي و رونق حمل و نقل
همسايه از راههاي ترانزيتي كشور مي شود نياز به منابع بسياري است كه مي بايست بررسي و 

  . ضابطه مند گردد 
 : بنابراين اهداف اصلي اين موضوع عبارت است از 

در سطح ) جاده اي ( جذب و هدايت سرمايه هاي بخش خصوصي در مجموعه هاي حمل و نقلي . 1
پيشنهاد مقررات استفاده از سرمايه گذاري بخش خصوصي و خارجي در صنعت حمل و . 2 كشور
  .نقل

  
شناسايي و ارزيابي راهكارهاي ايجاد منابع درآمدي پايدار به منظور تامين بخشي از هزينه هاي بهسازي ،  - 5- 7

  ترميم و نگهداري راههاي كشور 
 

نيز بهره ) پتانسيل داخلي( بسترهاي موجود در كنار جذب و جلب سرمايه گذاران مي بايست از 
قابل ) ظرفيتهاي داخلي( هاي حمل و نقلي با استفاده از توان فني و مالي  بسياري از پروژه. جست

 :بنابراين از اهداف مهم اين پروژه . ولي يا ناشناخته مانده و يا مورد بي مهري است. اجرا است
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تامين منابع . 2هاي عمومي و عمراني  راهسازي بر بودجههاي هزينه بر  كاهش اتكاي مالي پروژه .1
مالي هنگفت پروژه هاي هزينه بر توسعه ، نگهداري و بهسازي راههاي شرياني با استفاده از اخذ 

  اي رشد و توسعه صنعت حمل و نقل جاده. 3عوارض از كاربران و استفاده كنندگان از اين شريانها 
هاي استراتژيك  اي در چارچوب برنامه با نيازهاي حمل و نقل جاده ارائه خدمات متنوع و متناسب. 4 

 .توسعه ، نگهداري و بهسازي راههاي  شرياني كشور مي باشد
  
  اي نقل جاده و مدل برآورد قيمت تمام شده جابجايي مسافر در حمل - 6- 7
 

به با روش خطي محاس "در حال حاضر نرخ گذاري بر اساس قيمت تمام شده خدمات و عمدتا
شود در حاليكه بهاي خدمات بر مبناي فعاليت و شرح جزئيات فعاليت و سرمايه گذاري ميبايست   مي

 .صورت پذيرد 
در حال حاضر محاسبات بر اساس قيمت تمام شده تنها به بررسي وضع موجود مي پردازد و شرايط 

كميسيون % 15اي حاكم را تجزيه و تحليل مي كند در حاليكه در روش بهايابي بعنوان مثال بر
% 15شركت بايد بر اساس فعاليتهاي مربوطه ميزان آن تعيين گردد در حاليكه در وضع موجود اين 

بنابراين هدف اصلي تعيين قيمت تمام شده قيمت تمام شده جا . مستقيم در محاسبات وارد مي شود
  .به جائي مسافر با توجه به توضيحات فوق مي باشد

  
  اي نقل جاده و مام شده جابجايي كالا در حملمدل برآورد قيمت ت - 7- 7
 

از ديدگاه اقتصادي، لازمه فعاليت در هر بخش از اقتصاد و هرنوع از فعاليت، سوددهي آن فعاليت 
لذا ضرورت دارد تا قيمت تمام شده محصول نهايي آن صنعت يا خدمت محاسبه و سپس در . است

اين فعاليت در بخش حمل ونقل از اين قاعده بنابر. خصوص اقتصادي بودن آن فعاليت تحليل شود
كلي مستثني نيست و بايد قيمت تمام شده حمل كالا محاسبه شود تا قضاوت شود كه آيا فعالان اين 

  .دهند بخش ، سود مي برند يا زيان مي
تعيين قيمت تمام شده حمل كالا و شناسايي عوامل موثر در : بنابراين از اهداف مهم اين پروژه 

 .قيمت تمام شده حمل كالا مي باشد تعيين 
  
مدل قيمت گذاري تابلوهاي تبليغاتي با توجه به مكانيابي و محل استقرار بهينه آنها بر مبناي شاخص هاي  -8- 7

  ايمني، تقاضا و كشش پذيري
تعيين ارزش واقعي تابلوي تبليغاتي همواره مورد توجه تصميم گيران نصب وبهره بـرداري تابلوهـاي    

ي و به عنوان يكي از منابع كسب درآمد از جاده ها به منظور بهسازي و نوسازي آن مي باشـد،  تبليغات
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دراين راستا عنايت به شاخصهاي مهم مانند ايمني، تقاضا و كشش پذيري نصب آنهـا در طـول يـك    
 جاده و ارتباط بين اين پارامترها مي تواند منجر به تعيين مكانهاي بهينـه نصـب تـابلو، درجـه بنـدي     

همچنين محدوديتهاي احتمالي ناشـي از تـاثيرمنفي   . بخش هاي از جاده برمبناي مرغوبيت آنها گردد
نيـز  ) ماننـد آزادراههـا  (اين تابلوها بر ايمني جاده هايي كه متوسط سرعت حركت در آنها زيـاد اسـت   

  . وجود دارد كه مي تواند مبناي قيمت گذاري تابلوهاي مزبور باشد
گذاري هرمترمربع تابلوي تبليغاتي با توجه به حجم جريان عبوري از جاده ها هدف اين تحقيق نرخ 

و درجه بندي وطبقه بندي كل جاده يا مقاطعي از آن برحسب مرغوبيت هاي حاصله از تحليل عوامل 
تاثيرگذار فوق ويا شناسايي جاده ها ومقاطعي از جاده ها مي باشد كه در آنها نصب تابلو توصيه نمي 

  . شود
  
  تحليل و ارزيابي اثرات حذف يارانه هاي سوخت در قيمت تمام شده جابجايي مسافر  -9- 7
  

افزايش چند برابري قيمت گازوئيل، هر چند باعث نگراني بخش هاي مختلف اقتصادي بوده و بيشتر 
طيف هاي ضعيف جامعه را تحت تاثير قرار مي دهد اما كمتر كسي در ضرورت اجراي آن ومزاياي 

  . انكارش در بلند مدت ترديد داردغيرقابل 
ميليون ليتر در روز است كه  85برطبق يك برآورد نسبي، متوسط مصرف گازوئيل در كشور در حدود 

  .درصد آن مختص ناوگان حمل ونقل بار ومسافر است 55تا  50
ش اصلاح مصرف از دو طريق مي تواند انجام شود، سهميه بندي كه تاكنون اجرا نشده است و افزاي

واقعي «قيمت كه مورد اجماع دولت و مجلس است، هر چند به علت ارزاني بيش از حد گازوئيل، 
نرخ (ريال  1000قيمت در آينده نزديك دور از ذهن است، اما در هر حال افزايش تا نرخ » كردن
 در ليتر نيز رشدي بي سابقه است كه هزينه ها ي گزافي را حداقل در كوتاه مدت) ريال 165فعلي 

به صنعت حمل ونقل وارد مي كند، به هر حال وارد آمدن شوك به هزينه هاي حمل مسافر تا حدي 
قطعي به نظر مي رسد، اثرات حذف يارانه هاي سوخت در قيمت تمام شده جابجايي مسافر و افزايش 

كيلومتر منجر به كاهش تقاضا براي سفر و درنتيجه كاهش مصرف سوخت  - هزينه جابجايي مسافر
هدف ) اجتماعي، اقتصادي، سياسي و فرهنگي(گردد و ارزيابي تبعات آن از جنبه هاي مختلف مي 

  . نهايي اين تحقيق خواهد بود
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  تحليل و ارزيابي اثرات حذف يارانه هاي سوخت در قيمت تمام شده حمل بار  - 10- 7
  

ين بوده و در كشور ما قيمت جهاني گازوئيل در اكثر نقاط جهان با اندكي اختلاف بيش از قيمت بنز
به نرخي معادل يك پنجم بهاي بنزين و يك بيست و پنجم بهاي آن در كشورهاي حوزه خليج 

  . بخش حمل ونقل اولين مصرف كننده سوخت هاي مايع در كشور است . فارس عرضه مي گردد
واع كاميون و هزار دستگاه ان 234تعداد ناوگان عمومي باري جاده اي شناسايي شده در كشور بالغ بر 

ميزان . سال دارند 6تا  1بين ) ناوگان عمومي% 30تقريبا (هزار دستگاه  70كشنده است كه درحدود 
در حال . ميليارد تن كيلومتر است 143كيلومتر بارجابجا شده نيز درجاده هاي كشور بالغ بر  –تن 

كه تعداد قابل  كالا در سطح كشور توسط ناوگان باري عمومي حمل مي شوند% 90حاضر حدود 
توجهي از آنها با در نظرگرفتن استانداردهاي بين المللي فرسوده محسوب مي شوند و فعاليتها آنها 

  . توجيه اقتصادي ندارد... باتوجه به مصرف سوخت بالا، آلودگي هاي زيست محيطي و 
برابر بيشتر  2د كه در حدو(يارانه پرداختي توسط دولت نيز بطور عمده توسط اين كاميونهاي فرسوده 

به مصرف مي رسد، در هر صورت با توجه به آنكه سهم ) از يك كاميون نوگازوئيل مصرف مي كنند
حمل مي شوند حذف يارانه گازوئيل منجر ) بويژه ناوگان عمومي(عمده كالاها با حمل ونقل زميني 

هاي  ات آن از جنبهبه تحميل هزينه هاي گزافي بر قيمت تمام شده كالا مي گردد كه ارزيابي تبع
  . مختلف هدف نهايي اين تحقيق مي باشد

  
  
ترانزيت - 8  
  
  ترانزيتي كشور در كريدور شرق  درآمد حمل بار  - مدل هزينه - 1- 8
  

منظور از محور ترانزيت وحمل ونقل شرق كشور مجموعه بندري چابهار و شبكه راههاي زميني به 
شهرهاي شرق كشور در استانهاي سيستان و بلوچستان و است كه از بندر چابهار آغاز و بعداز عبور از 

خراسان، از يك طرف به سرخس و از طرف ديگر به نقاط مرزي لطف آباد، باجگيران ، پرسه سو در 
استانهاي خراسان رضوي و شمالي منتهي مي شود، خروجي هاي اين محور به نقاط مرزي ميلك، 

  . سوب مي شوندو يزدان نيز جز اين محور مح 73دوغارون، ميل 
اهداف اصلي و راهبردهاي متصوربراي محور مزبور، افزايش نقش وسهم كشور در ترانزيت كالا و 
تقويت پيوندهاي اقتصادي ، اجتماعي، فرهنگي و امنيتي با كشورهاي همجوار نوار شرقي كشور، 

  . ملي مي باشد ايجاد مزيت هاي رقابتي در محور چابهار وبستر سازي لازم براي توسعه منطقه اي و
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در حال حاضر اقدامات مهمي جهت دستيابي به اهداف فوق درجهت بهسازي وتقويت زيرساختهاي 
  .لازم در مسير ترانزيتي مزبور در دستور كار دولت قرار گرفته است

تكميل اسكله يكصد هزارتني چندمنظوره بندر شهيد بهشتي چابهار، : اهم اين اقدامات عبارتنداز
بهسازي مسير، ) تخليه و بارگيري(ماشين آلات و تجهيزات مربوط به عمليات بندري تامين و نصب 

خدماتي و تيرپاركها و  - ارتقاء كيفي ابنيه فني و علائم ، تهيه طرح هاي اجرايي مجتمع هاي رفاهي
  . و يزدان مي باشد 73احداث و بهسازي پايانه هاي مرزي ميلك، ميل 

يت درمنطقه، سياست ها و راهكارهاي جذب كالاهاي ترانزيتي، انجام مطالعات حجم بالقوه ترانز
 ميزان حجم ترانزيت قابل جذب از طريق محور شرق ، افزايش ميزان ترانزيت كشورهاي استفاده

كننده از اين محور، انجام پيش بيني عرضه مورد نياز براي تقاضاي ترانزيتي و پيش بيني درآمدها و 
منجر به ارائه مدلي مناسب براي پيش بيني آينده ترانزيت محور شرق،  هزينه هاي ترانزيتي مي تواند

 . باشد تخمين عرضه و تقاضاي مترتب با توجه به جميع موارد فوق گردد كه هدف اين تحقيق مي
  
تحليل و ارزيابي وضعيت ترانزيتي با توجه به مطالعات اسكاپ درخصوص مكانيزم هاي هماهنگي ملي و  - 2- 8

  يم هاي حقوقي مرتبطمنطقه اي و رژ
  

به منظور جلب و جذب كاميون هاي ترانزيتـي از كشـور نهايتـاً كسـب درآمـدهاي غيرنفتـي، لازم و       
ضروري است موانع موجود به طرق مختلف حداقل گردد يكي از اين مشكلات عدم همـاهنگي بـين   

 -قتصـادي بـراين اسـاس كميسـيون ا   . باشـد  دستگاههاي داخلي و كشورهاي همسايه با يكديگر مي
اقيانوسيه در جهت تسهيلات حمل ونقـل و تجـارت توصـيه هـا و مطالعـاتي درايـن        -اجتماعي آسيا

  .خصوص ارائه نموده اند
بنابراين هدف اين پايان نامه، ارزيابي عملكرد موجود بـه منظـور تشـخيص بهتـرين راهكـار و روش      

سـازي   ازي معيارهـاي تسـهيل  اجرايي  و ارائه يا اصلاح مكانيسم هاي براي هماهنگي و يكسـان س ـ 
 . المللي با توجه به توصيه هاي اسكاپ مي باشد بازرگاني و حمل ونقل بين

 
اتررو مق حقوق - 9  

 
 

 بازنگري قوانين حاكم بر قرارداد حمل ونقل تركيبي وارائه اصلاحات آن - 1- 9
 

شده است كه  توسعه روابط بازرگاني بين المللي سبب رواج و گسترش حمل ونقل تركيبي يا مختلط
در آن محموله با وسايل حمل ونقل مختلف از قبيل حمل ونقل دريايي، ريلي يا جاده اي يا هوايي از 
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وظيفه حمل از مبداء به مقصد را عهده ، مبدا تا مقصد حمل مي شود و متصديان حمل ونقل مختلفي
ارسال كننده بسيار دار مي شوند در اين پروسه حمل ونقلي، يكي از مسايل پيچيده ايي كه براي 

اطمينان .اهميت داردقوانين حاكم برقرارداد و آثارمترتب بر آن در مراحل مختلف حمل كالا است 
پروسه حمل، قابليت پيش بيني وضعيت هاي پيش رو را  وجود اين قوانين ضمن ضابطه مند كردن

يل مي دهد در حقوق ريسك قرارداد حمل ونقل را ازنظر او تقل براي ارسال كننده افزايش مي دهدو
ايران قانون حاكم بر شرايط و آثار اين گونه قراردادهاي حمل ونقل به طور مستقل مورد مطالعه قرار 
گرفته است، بي ترديد با توسعه بازرگاني فرامرزي ضرورت چنين مطالعه اي كاملاً مشهود و واضح 

  . است
ي وپيشنهاد واصلاح قوانين حاكم بر جمع بندي وارزياب هدف از اجراي اين پروژه مطالعه موجودو

  .شرايط و آثار قرارداد حمل ونقل تركيبي بر اساس حقوق ايران و اسناد بين المللي مرتبط مي باشد 
 

 
  بازنگري آئين رسيدگي به تخلفات حرفه اي در صنعت حمل و نقل و ارائه اصلاحات مربوطه  - 2- 9
 

ت حرفـه اي ماننـد بسـياري از فعاليـت هـاي      هـاي فعالي ـ  صنعت حمل ونقل به عنوان يكي از عرصه
اي افزون بر قواعد ومقررات عمومي تابع برخي قواعد ومقررات حرفه اي خاصي است كه تخلف  حرفه

از آنها تخلف انتظامي محسوب مي شود و رسيدگي به اين تخلف ها تابع آيين دادرسي خاصي اسـت  
پژوهش هـاي مسـتقل در خصـوص نحـوة     و توسط مراجع ويژه اي صورت مي گيرد با وجود اين كه 

رسيدگي به تخلفات حرفه اي در حوزه فعاليت هاي حرفه اي مختلف انجام شده است، آيين رسيدگي 
به تخلفات حرفه اي در صنعت حمل ونقل به طور مستقل مورد مطالعه قرار نگرفته است با توجه بـه  

گاه هاي حمل ونقل و كار ميزان وجود كميسيون هاي مختلف براي رسيدگي به تخلفات متصديان بن
آنها، لازم است آيين رسيدگي به اين تخلفات مورد مطالعه قرار گيرد تا نقـاط ضـعف و قـوت قواعـد     

  . موجود شناسايي شود
هدف از اجراي اين پروژه اين است كه براساس قوانين و آيين نامه هاي موجـود مراجـع صـلاحيتدار    

ي فعالان صنعت حمل ونقل مشـخص گرديـده وآيـين داوري    براي رسيدگي به انواع تخلفات حرفه ا
  . اين مراجع مطالعه شده وپيشنهادات لازم در جهت اصلاح آن ارائه گردد

  
  
  ) شرايط صدور، انتقال وآثارمرتب برآن(بازنگري قوانين حاكم بر بارنامه هاي بين المللي -3- 9
 

. ه به بارنامه بين المللـي معـروف اسـت   توسعه حمل ونقل بين المللي سبب رواج نوعي بارنامه شده ك
بارنامه بين المللي مانند سند تجاري بين المللي با دخالت يك عنصر خارجي در مرحله صدور، انتقـال  



٤٤ 

يا اجراي آثار آن مواجه است، بنابراين بر اساس ماهيت حقوقي سند بايد قـانون حـاكم بـر آن در هـر     
  . يك از مراحل سه گانه فوق تعيين شود

المللـي يعنـي    ز اجراي اين پروژه ارايه راه حل براي يكي از مسائل مهم حقـوق بازرگـاني بـين   هدف ا
نتيجه مورد انتظار از اجراي .قواعد حل تعارضات قانوني در ارتباط با بارنامه هاي بين المللي مي باشد 

ن بارنامه در مراحـل  المللي وتعيين قانون حاكم براي طرح ، ارايه تعريفي جامع و دقيق براي بارنامه بين
  . صدورو انتقال و بررسي اجراي آثاراين سند مي باشد

  
ساير موارد -10  
  

انواع روش هاي سيستم هاي كنترل تهويه در تونل هاي راه و انتخاب نوع مناسب براي تونل هاي  تحليل - 10-1
 ) صرفه اقتصادينمودن لحاظ با ( موجود در كشور

  
هاي راه يكي از مهمترين مسائل در سيستم هاي ايمني تونل  در تونلبا توجه به اينكه كنترل تهويه 

باشد كه د حال حاضر توسط سنسورهاي كنترلي مستقردر آن انجام مي پذيرد و با عنايت به اينكه  مي
هاي كنترل موجود داراي هزينه  هاي نگهداري و بهره برداري از اين سنسورها در سيستم هزينه

خاب نوع مناسب سيستم كنترل از نظر اقتصادي بسيار مهم است و لازم است بالايي مي باشد لذا انت
درخصوص انتخاب يك سيستم كه هزينه نگهداري وبهره برداري از آن پايين باشد مطالعات جامعي 

  . انجام گردد
هاي راه كه از نظر هزينه خريد، تعمير  انتخاب يك سيستم مناسب براي كنترل تهويه درتونل

بهره برداري مناسب باشد و قابليت تعمير و تعويض تجهيزات آن درداخل كشور موجود ونگهداري و 
  . باشد هدف اين پايان نامه مي باشد

  
در روشنايي راهها ومقايسه اين منابع با  آنمنابع نوري از نظر مشخصات فني و كاربرد ارزيابي انواع  - 10-2

  رويكرد استفاده از فناوريهاي نوين در آينده

  
بع نوري جهت تامين روشنايي راهها، تونلها، پلها وابنيه فني كاربرد دارد ، شناسايي معرفي و منا

مقايسه سيستمهاي مختلف منابع نوري از لحاظ پارامترهاي طراحي و همچنين مقايسه با 
  .استاندارهاي موجود و انتخاب بهترين گزينه مناسب براي ايران هدف اين پايان نامه مي باشد

  

  



٤٥ 

  پروژه هاي روشنايي راهها وتونلها مدل - 10-3
 

با توجه به محدوديتهاي موجود جهت توسعه روشنايي در همه راههاي برون شهري، لازم است ابتدا 
هاي لازم بصورت كشوري ، اولويت بندي انجام پذيرفته تا با  با انجام مطالعات و تعيين شاخص

رتيب اولويت ، به روشنايي مناسب ، مجهز اختصاص اعتبارات لازم طي چند سال ، اين نقاط به ت
  . گردند

الويت بندي تامين روشنايي راهها با در نظر گرفتن استاندارهاي موجـود و پارامترهـاي مـورد نظـر از     
جمله حجم ترافيك، ساختار هندسي، وضعيت ايمني ونرخ تصادفات درشب و شـرايط خـاص محلـي،    

ويژه اي كه درخصوص اولويت بندي روشنايي مي ، پل وساير شرايط ) همسطح وغيرهمسطح(تقاطع 
  .تواند تاثيرگذار باشد هدف اين پايان نامه مي باشد

  
  امكان سنجي استفاده از انرژي خورشيدي براي تامين سامانه روشنايي در راههاي كشور -10-4
  

لـودگي  نياز به منابع الكتريسيته مناسب براي مكانهاي دور از شبكه بـرق سراسـري ،  عـدم ايجـاد آ    
محيطي و حتي آلودگي حرارتي ، رايگان و نامحدود بودن منبع انرژي ، دسترسي آسان ، عمـر   زيست 

كـه عـلاوه بـر هزينـة احـداث ؛      ... مفيد طولاني ، عدم نياز به احداث شبكة بـرق ، ترانسـفورماتور و   
در نزديكترين بر است ، همچنين سهولت در نصب و جابجايي ،  قابليت نصب  نگهداري آن نيز هزينه

هـاي   هـاي متحـرك ، عـدم وابسـتگي بـه انـرژي       كننده ،  قابل استفاده در سيسـتم  محل به مصرف
تجديدپذير به اقتصاد كشورهاي ديگر از جمله عواملي مي باشد كه استفاده از ايـن انـرژي را اجتنـاب    

  .ناپذير مي نمايد
از سيسـتم هـاي خورشـيدي بـراي     هدف اين پايان نامه و پژوهش، مكان يابي نقاط بـراي اسـتفاده   

 .روشنايي در جاده ها و ساير نقاط مناسب و همچنين كاربردهاي ديگر آن در ايمني راهها مي باشد
  
 

  امكان سنجي استفاده از انرژي بادي براي تامين سامانه روشنايي در راههاي كشور - 10-5
  

سراسـري ،  عـدم ايجـاد آلـودگي      نياز به منابع الكتريسيته مناسب براي مكانهاي دور از شبكه بـرق 
محيطي و حتي آلودگي حرارتي ، رايگان و نامحدود بودن منبع انرژي ، دسترسي آسان ، عمـر   زيست 

كـه عـلاوه بـر هزينـة احـداث؛      ... مفيد طولاني ، عدم نياز به احداث شـبكة بـرق ، ترانسـفورماتور و    
،  قابليت نصب در نزديكترين محل به  بر است ،  سهولت در نصب و جابجايي نگهداري آن نيز هزينه

هـاي تجديدپـذير بـه     هاي متحرك ، عدم وابستگي به انرژي كننده ،  قابل استفاده در سيستم مصرف



٤٦ 

اقتصاد كشورهاي ديگر  از جمله عواملي مي باشد كه استفاده از ايـن انـژري را اجتنـاب ناپـذير مـي      
  .نمايد

ط براي استفاده از سيستم هاي بادي  بـراي روشـنايي   هدف اين پايان نامه و پژوهش مكان يابي نقا
  . باشد در جاده ها و ساير نقاط مناسب و همچنين كاربردهاي ديگر آن در ايمني راهها مي

  
  ارائه مدل بهينه سازي  تجهيزات موجود در راهدارخانه ها - 10-6
 

كت، پتو، دماسنج، لبـاس   با مراجعه به استانها مشاهده مي شود كه يكسري از استانها تجهيزاتي مثل
را در راهدارخانه ها پيش بيني كـرده و تجهيـز كـرده انـد لـيكن      ... گرم و وسايل گرمايش وسرمايي 

 تجهيزات آنها با استاندارد جهاني مطابقت ندارد
كشور بوده و در مواقع بحـران بايـد   ) شريانهاي حياتي(  LIFE LINEراهها و راهدارخانه ها جزو 

بنابراين ضروريست راهدارخانه ها از حيث تجهيزات نيز بـا  . توانند سرويس دهي كنندجوابگو بوده و ب
  .استاندارد هاي جهاني مطابقت نمايند

بنابراين هدف اين پژوهش ارائه مـدل بهينـه سـازي تجهيـزات موجـود در راهدارخانـه هـاي كشـور         
  . باشد مي
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



٤٧ 

  »هاي دانشجويي امهن ضوابط اجرايي پرداخت تسهيلات به پايان«
نامـة خـود را بـه دفتـر      دانشجوي متقاضي استفاده از تسهيلات سازمان، درخواست و موضـوع پايـان  

  .دهد ريزي و آموزش ارائه مي برنامه
قابل ذكراست ،متوسط معدل واحدهاي گذرانـده شـده دانشـجو درمقـاطع كارشناسـي ارشـد ودكتـرا        

 .باشد15بايستي حداقل 
نامه از نظر علمي و كـاربردي در صـورتي كـه     آموزش پس از بررسي عنوان پايانريزي و  دفتر برنامه

نامه را از دانشـجو مطالبـه    كليات آن را مفيد و مورد نياز سازمان تشخيص دهد؛ طرح تحقيقاتي پايان
 .نمايد مي

هـاي   اي مركب از نمايندگان دفاتر و كارشناسان ذيصلاح و مرتبط با موضـوع؛ پـس از بررسـي    كميته
بيني شـده، مـدت    هاي پيش هاي معمول و منطقي بودن موضوع طرح، روش اجرا، هزينه لازم از جنبه

اجراي طرح، كامل بودن طرح، محتوا و بودجة تفصيلي؛ نسـبت بـه تأييـد و يـا عـدم تأييـد موضـوع        
  .رسد نمايد و نتيجه به اطلاع دانشجو مي نامه اقدام مي پايان

 .شود به عقد قرارداد با دانشجو و استاد راهنما اقدام مينامه، نسبت  درصورت تصويب پايان
سازماني از طرف سـازمان   يك نفر از كارشناسان مجرب و ذيصلاح سازمان بعنوان استاد مشاور درون

  .شود اي؛ به دانشجو معرفي مي راهداري و حمل و نقل جاده
د مشـاور معرفـي شـده از طـرف     نامه را با همـاهنگي و نظـر اسـتا    هاي مرتبط با پايان دانشجو فعاليت

 .دهد سازمان؛ ادامه مي
درصـد كـل مبلـغ قـرارداد بـه       25هاي لازم، تـا   مبلغ اولين مرحله پس از عقد قرارداد و اخذ ضمانت

 .شود دانشجو پرداخت مي
باشـد و دانشـجو موظـف اسـت در هـر مرحلـه از        مسئوليت اجراي كامل طرح، به عهدة دانشجو مـي 

ريزي و  را براساس قرارداد منعقده با دفتر برنامه) هر يك ماه يكبار(ز پيشرفت كار نامه؛ گزارشي ا پايان
 .آموزش ارائه نمايد

پرداخت مبلغ مرحلة دوم قرارداد منوط به اراية گزارش پيشرفت كار كه به تأييد اساتيد راهنما ومشـاور  
 .باشد ريزي و آموزش رسيده است، مي و دفتر برنامه) سازماني درون(
نامه تهيـه و منتشـر    هايي كه با استفاده از نتايج پايان نامة خود و مقاله شود در پايان شجو متعهد ميدان
ريزي و آموزش سازمان راهـداري و حمـل و نقـل     اين تحقيق با همكاري دفتر برنامه«شود؛ جملة  مي
  . ي تايپ نمايدرا با خط خوانا و بطور واضح در روي جلد و محل مناسب» اي انجام گرديده است جاده

دانشجو موظف است يك هفته قبل از دفاعية خود در دانشگاه؛ گزارشـي بصـورت مكتـوب بـه دفتـر      
  .اعلام نمايد) سازماني درون(ريزي و آموزش و استاد مشاور  برنامه



٤٨ 

نامه توسط دانشجو به دانشـگاه مربوطـه و كسـب نمـرة موفقيـت و ارايـة دو جلـد         پس از اراية پايان
ريـزي و آمـوزش؛    بـه دفتـر برنامـه    PDFبصـورت  ) CD(نسخه لوح فشرده  2صحف و نامة م پايان

نسبت به تسويه حساب نهايي قرارداد پس از انجام كلية تعهدات دانشجو اقـدام گرديـده و در نهايـت    
هـاي   نامة دانشجويي به دانشجو پرداخت  شده و ضـمانت  درصد باقيماندة مبلغ قرارداد انجام پايان 25

 .گردد دانشجو به وي مسترد مي اخذ شده از
اي در مقـاطع   هاي مورد حمايت سـازمان راهـداري و حمـل و نقـل جـاده      نامه مبلغ پرداختي به پايان

 :باشد ارشد و دكترا به شرح جدول ذيل مي كارشناسي
  

 
 

 
 

    
 

 استاد راهنما  مرحلة سوم  مرحلة دوم  مرحلة اول  دانشجو  مقطع تحصيلي
كل  جمع

  )ريال(

  000/000/20  000/000/5  %25  %50  %25 000/000/15 ارشد كارشناسي

  000/000/40 000/000/10  %25  50  %25 000/000/30  دكترا


